3.4. EFFETS SUR LA SANTE, LES COUTS COLLECTIFS ET LA

CONSOMMATION D'ENERGIE

Une infrastructure routiere peut entrainer des effets sanitaires sur les populations avoisinantes par le biais de 3
vecteurs :

- la pollution atmosphérique rejetée par les véhicules qui peut étre transmise par I'air,

- le bruit,

- la pollution des eaux de chaussée qui peuvent parvenir aux resources en eau potable.

3.4.1 Effets de la pollution atmosphérique sur la santé

Les principaux effets sur la santé sont essentiellement dus & la pollution locale ou de proximité dont I'action est
directe et a court terme. Les risques dépendent de la nature du polluant, de sa concentration, et de la durée
d’exposition. D'autres facteurs comme I'association de toxiques et les conditions météorologiques peuvent aussi
intervenir.
Cependant, ces incidences des polluants sur la santé n'auront un impact qu’aux abordsimmédiats de la route
soit quelques metres de part et d'autre. Seules les populations et les terrains agricoles sensibles trés proches de la
voie pourront étre concernés par cette pollution. Il est & noter également que ces effets sont d’autant plus
importants que le sujet est fragile : enfant, personne agée, asthmatique... Les principales nuisances sont :

- odeurs et diminution de la transparence de I'air ;

- irritation des voies respiratoires, des yeux, de la peau ... ;

- effets toxiques généraux,

3.4.1.1. Polluants émis

Les principaux effets sur la santé sont essentiellement dus & la pollution locale ou de proximité dont I'action est
directe et a court terme.

Les risques dépendent de la nature du polluant, de sa concentration ainsi que la durée d'exposition. D'autes
facteurs comme I'association des toxiques et des conditions météorologiques peuvent aussi intervenir.

Les principaux polluants entrainant des nuisances sont:

- Le dioxyde de Carbone (COy)
Le dioxyde de Carbone ou gaz carbonique provient de toutes les activités de combustion. En concentration
faible, il n’est pas nocif pour 'Homme.

- -Le monoxyde de carbone (CO)
58 % des rejets du CO sont dus au trafic routier et 21 % au chauffage urbain.
Il résulte de la combustion incomplete des carburants et combustibles dans les moteurs. En se combinant avec
I'hémoglobine du sang (200 fois plus vite que I'oxygéne), il peut étre responsable de crises d’angines de poitrine,
de troubles du systeme nerveux, d'insuffisance cardiaque et respiratoire : mauvaise oxygénation du systeme
nerveux, du coeur et des vaisseaux sanguins.

. Lesoxydes d'azote : NO et NO2
lls résultent principalement de la combinaison entre I'oxygéne et I'azote de I'air sous I'effet des hautes
températures obtenues dans les processus de combustion. lls sont émis, pour les 2/3 environ, par les moteurs des
veéhicules automobiles et pour 1/3 par les installations fixes.

A forte concentration, ils peuvent agir sur les muqueuses, les yeux et provoquer des troubles respiratoires. Les
concentrations rencontrées ordinairement ne sont pas suffisantes pour avoir des conséquences directes sur la
santé. Toutefois, elles contribuent fortement a la formation des pluies acides qui dégradent les végétaux.

- Le dioxyde de Souffre (SO2)
Seulement 15 % du SO2 provient de la pollution automobile. La part la plus importante est liée a des activités
industrielles. Il touche les fonctions respiratoires et les personnes asthmatiques y sont particulierement sensibles.
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- l'ozone
Il s'agit d'un polluant secondaire produit lors des conditions particulieres (ensoleilement, inversion des
températures, stabilité de I'atmosphere). Il présente une toxicité semblable aux oxydes d'azote et au dioxyde de
Soufre a des doses tres inférieures. Il affecte les fonctions respiratoires et touche particulierement les personnes
asthmatiques.

- les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP)
Ce sont des vapeurs d'hydrocarbures et solvants divers qui proviennent des sources mobiles (véhicules de
transport) et des procédés industriels.

Ces polluants ont une activité cancérogene et mutagene. Cependant, ces pathologies n’interviennent que
dans des concentrations supérieures a celles réveélées dans les milieux urbains. lIs interviennent également dans
le processus de formation de I'ozone dans la basse atmosphere.

- Les particules et poussieres
41 % des particules (taille de 0.001 a 5 microgramme) proviennent des transports (véhicules diesel, usure des
pieces et des chaussées). Ce sont les particules les plus fines, celles qui arrivent a pénétrer dans lesvoies
respiratoires qui sont responsables de maladies chroniques, voir cancérigénes.

- Le plomb et les métaux lourds

Le plomb, bien que moins présent dans les carburants est responsable d’intoxication par inhalation a hautes
doses.

Rappelons que I'effet de Serre est induit par les différentes concentrations de gaz suivantes:
- CO2:50%
- Méthane : 19 %
- Chlorofluocarbone : 17 %
- Ozone:8%
- Lesoxydesd'azote: 4 %
- H0:2%

3.4.1.2. Autres sources

Du fait de la proximité du pole urbain, on peut ajouter aux polluants liés a la circulation automobile des sources
de polluants liées aux activités industrielles et aux installations de chauffage domestique notamment qui
dégagent du dioxyde de soufre du fait des impuretés soufrées contenues dans le fuel et le charbon. I est a noter
également, qu'un vecteur d’exposition de la population existe: le sol (cultures a proximité de la voie,
maraichage, pollution par les embruns, ...)

3.4.1.3. Méthodologie
Bande d'étude

L'aire d'étude est composée du projet et de I'ensemble du réseau routier subissant une modification
(augmentation ou réduction) des flux de trafic de plus de 10 % du fait de la réalisation du projet. Le projet est
situé en milieu interurbain. La variation du trafic sera évaluée a partir du Trafic Moyen Journalier Annué (TMJA).

La bande d’étude est définie autour de chaque voie subissant du fait de la réalisation du projet, une hausse ou
une baisse significative du trafic (variation de +/- 10 % comme pour le domaine d'étude). Elle est adaptée a
I'influence du projet sur la pollution atmosphérique a I'échelle locale résultant des polluants primaires.

Pour la pollution particulaire (métaux lourds, ...) la largeur de la bande d’étude est de 100 m. Par contre, pour la
pollution gazeuse, la largeur minimale de la bande d'étude a été déterminée a partir du TMJA. La largeur
minimale a donc été définie a 150 m de part et d'autre de I'axe en raison d’'un TMJA supérieur & 1000 et inférieur
a 25 000 véhicules/jours.
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Figure 63 : Emissions des polluants en gramme par jour
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Le linéaire routier pris en compte pour I’étude des émissions de polluants est de I'ordre 90km pour I état actuel et

de 106km avec le projet.
La déviation impliquant un trafic induit, les voies suivantes ont été prises en compte :

Niveau d’'étude retenu

D'apres la note méthodologique sur I'évaluation des effets sur la santé de la pollution del'air dans les études

d'impact routieres, le niveau d’étude concerné est de type |l (trafic supérieur & 10 000 véhicules par jour pour un e al'Ouestjusqu'al’entrée de St Jean de Braye a la jonction RD2152 (pour 1aRD960) et St Jean le Blanc a
bati avec une densité inférieure a 2000 habitants/km?). Cependant, le projet traverse en majorité des zones la jonction RD126 (pour la RD951), au parc Floral de la Source jonction RD126 (pour la RD14)
dépourvues de population dans la bande des 150 m. Seulement 4 habitations sont concernées par le projet e au Nord jusqu’a I'entrée de Fay-aux-Loges

sachant qu'elles sont déja situées a proximité d'une route au droit du carrefour de la RD 921. e auSudjusqu'alaRD14

Le niveau lll a donc été retenu. e al'Estjusqu'a Chateauneuf sur Loire et Tigy (RD960, RD951, RD11 et RD14)

En effet, si certains trafics de centre villes diminuent du fait de la déviation, ils peuvent augmenter le trafic induit

3.4.1.4. Résultats
sur les voies actuelles, tel que le trafic circulant sur la RD14 0 L’Ouest de la déviation.

Tableau 58 : Niveaux de pollution atmosphérique engendrés par le trafic automobile & I’'horizon 2020 en gramme

par jour
e |
Sans déviation Projet projet
Co 120 415 128 935 71%
NOx 211008 223823 6.1%
cov 14 652 15 048 2,7%
Particules 11 752 12722 8.3%
CO2 82 661 001 87 260170 5,6%
SO2 2107 2224 5,6%
Plomb 10 11 7,4%
CHa 2172 2298 5,8%
N20 12 050 12 889 7,0%
Benzene 163 173 6,4%
Essence 3316 611 3565 750 7,5%
Diesel 23021833 24 238 104 5,3%

Source SOMIVAL 2014

Essence et diesel : consommation de carburant

CO = monoxyde de carbone

NOx = Oxydes d'azote

COV = Composés Organiques Volatils

Particules = particules fines dont le diameétre est inférieur & 10 microgramme
CO:2 = Dioxyde de Carbone

S0, = Dioxyde de Soufre Horizon 2020 Essence Consommation WiGEs] co NOx cov Particules co2 S02| Plomb CH4| N20 benzéne

N20 = Protoxyde d’azote Consommation

CHa = methane ETAT ACTUEL 3316 611 23021 833 120415 211008 14 652 11752 82661001 2107 10 2172 12050 163
ETAT ACTUEL - 100% 100% 100% 100%  100% 100% 100% 100%  100% 100% 100%  100% 100%
IFROUIE - Clontiiluiilon Elo iauites 2910 224 18 999 589 103873 178235 11702 10239 68763225 1753 9 1801 10437 142

les voies hors déviation
Proportion de I'émission des
Eg’:ﬁjg:ﬁIgg’fj%?gj‘i?gifs 88% 83% 86% 84% 80% 87% 83%  83%  88%  83%  87% 87%
voies hors déviation / état actuel
PROJET - Contribution de la
déviation seule
Proportion de I'émission des
e 20% 23% 21% 2% 23% 21% 2% 2%  20%  23%  20% 19%
/ état actuel

655 526 5238515 25 062 45 588 3 346 2482 18 496945 472 2 497 2 451 31

PRCTéETV-O(i:e?[;tcggtg)gv?aeﬁgzmes 3565 750 24 238 104 128935 223823 15048 12722 87260170 2224 11 2298 12889 173
poﬁ;gﬂ‘f;‘;?gjgﬁg?ar}*fggf ae 7,5% 5,3% 71% 6% 2,7% 8,3% 56%  56%  74%  58%  7.0% 6,4%
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On constate que la création du projet induit un trafic sur la zone générant une pollution plus impotante mais
restant modérée (moins de 10% d'augmentation). Néanmoins cette augmentation se situera essentiellement sur

des zones non habitées. Mesures prévues :

- En phase chantier, on veilera a ce que les engins de chantier et les camions soient conformes a la
Notons que les simulations ont eté effectueées a I'horizon 2020 car les données de I'étude de trafic fournissent s réglementation en vigueur concernant les émissions de gaz a effet de Serre.
horizons 2010, 2020 et 2030. Seulement le logiciel IMPACT ADEME V2 ne permet pas de calcul au-dela de 2025. - Pendant I'exécution des travaux, les entreprises prendront toutes les dispositions nécessaires pour éviter
Les valeurs de 2025 ne peuvent pas étre interpolées sur les trafics 2020 et 2030 car les évolutions des différentes la pollution de I'air par les poussieres (arrosage des sols par temps sec notamment)
voies sont différentes. - afin de minimiser I'effet de la pollution de I'air, il a été prévu sur certaines sections, la mise en place de

plantations en bordure de la déviation (épuration modeste mais effet d'un écran limitant la dispersion

En revanche la concentration des polluants dans les zones densément peuplées va diminuer significativement des polluants et notamment les particules).

grace aux reports de trafic, notamment poids poids, dans les zones rurales. Le projet aura donc un effet
bénéfique sur la population riveraine des itinéraires existants. A I'échelle globale, le projet n'a pas d'effet
significatif sur les émissions de polluants car il se traduit par des reports de trafic et des changements d'itinéraires
(échange vis-a-vis de I'agglomération orléanaise) mais pas d’augmentation globale.

Pour I'horizon 2020, le réseau routier existant bénéficiera d’une diminution de trafic de I'ordre de 74 %
pour la RD 921 Férolles - Saint-Denis-de-I'Hotel et de 32% pour la RD 951 a I'est du projet. De plus, la
traversée de Saint-Denis-de-I'Hotel sur la RD 960 aura une baisse significative de l'ordre de 73 %
contribuant a réduire la pollution atmosphérique sur cet axe et sur I'ensemble des habitations du
centre le long de cet axe.

A titre général, les nouvelles technologies auront une grande influence en matiere de réduction des
polluants atmosphériques.

Malgré des émissions en tres légére hausse a I'échelle du projet, le nouveau tracé aura un effet
globalement bénéfique sur la santé des riverains car il va permettre de diminuer le trafic dans les
centres bourgs pour les reporter sur les principaux axes d'acces a la déviation, ainsi que sur la
déviation.
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3.4.2 Effets du bruit sur la santé

Les niveaux de bruit issus des bruits routiers étant trop faibles pour entrainer des problemes auditifs, on parlera
donc plutét des effets de géne due au bruit et non pas d’effets directs sur la santé.

Les bruits routiers ne peuvent entrainer des maladies cardio-vasculaires que s'ils sont particulierement élevés, de
I"ordre de 70 dB(A). On constate dans ce cas une augmentation de la pression artérielle diastolique ainsi qu’une
augmentation du rythme cardiaque.

L'exposition chronique au bruit nocturne (bruit routier et ferroviaire) entraine une modification de la structure du
sommeil : on observe en effet une diminution de la latence d'apparition du Ter épisode du sommeil paradoxal
et une moindre quantité pendant la nuit, une diminution du sommeil profond, une augmentation des périodes
de réveils en cours de nuit.

Le respect de la réglementation qui impose de ne pas dépasser les seuils de 55 dB(A) la nuit et 60 dB(A) le jour
en zone d'ambiance sonore modérée, se traduira par des effets limités sur la santé des riverains.

Les excés de bruit peuvent se traduire par :
- undéficit auditif,
- une difficulté de la compréhension de la parole,
- une perturbation du sommeil,

On trouvera en pages 240 et suivantes les effets du projet sur le niveau sonore en face des habitations proches
dutracé;

| D'une facon générale, le projet se traduit par des effets tres positifs sur les niveaux sonores dans la
B traversée urbaine de Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel. Les conditions de vie et le sommeil des riverains
I en seront d'autant plus améliorées.

3.4.3. Effets de la pollution de I'eau sur la santé

La pollution liée a une infrastructure peut se répercuter soit directement lors d'une pollution accidentelle, soit
plus insidieusement tout au long de I'année (et plus particulierement lors de forts épisodes pluvieux qui lessivent
les chaussées) apres des périodes sans intempérie.

Si la nature d’une pollution accidentelle ne peut étre connue par avance par définition, celle d’we pollution
chronique (proportionnelle au trafic) se distingue par une faible quantité de matiére organique connue, une
forte quantité de matieres minérales et chimiques oxydables, des quantités non négligeables de matieres en
suspension et des teneurs importantes en métaux (cadmium, zinc, plomb, cuivre, etc....). Or, c’est ce dernier
aspect qui peut conférer des effets sub-létaux aux organismes et, au-dela, des phénomenes de concentration
chez ’lhomme par I'entremise de I'alimentation.

Les effets de la pollution de I'eau sur la santé seront négligeables dans la mesure ou :
- le projet ne recoupe pas de secteur d’alimentation des captages AEP ;
- des aménagements spécifiques seront mis en place sur la déviation.

En effet, la ressource en eau est protégée par les mesures prises dans la conception du projet : collecte étanche
sur I'ensemble du linéaire, aménagement de bassin de rétention, ...

Le dossier Loi sur I'eau (sous-dossier 5) traite des impacts du projet sur les forages AEP au chapitre 4.2.7
«incidences du projet sur les forages AEP » et des dispositions nécessaires pour les protéger.

3.4.4. Coduts collectifs

Le sujet qui nous préoccupe ici est I'estimation en euros des impacts des projets et des décisions sociales, des
politiques d’aménagement, comme par exemple le cout social du tabac, le cout de I'insécurité sur la route etc.
Concernant les projets routiers, on cherche plus particulierement a chiffrer I'impact induit par le trafic engendre,
notamment en matiére d'émissions polluantes ou le cout de la surconsommation de carburants.

La monétarisation des effets de la pollution atmosphérique traduit un cout global correspondant au cout de
deépollution, de la recherche concernant les carburants nonpolluants, d'hospitalisation, des soins de I'asthme,
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du dépistage de maladies respiratoires, de la réhabilitation des facades, du reboisement... Cette liste n’est bien
évidemment pas exhaustive.

Il n’existe pas de méthode scientifique unique permettant de fournir des valeurs monétaires, mais le rapport
"Transports pour un meilleur choix des investissements" d’un groupe présidé par Marcel Boiteux sous I'égide du
Commissariat Général du Plan, a formulé en novembre 1994 un certain nombre de recommandations pour
effectuer les calculs économiques comparatifs.

Le rapport 2001 actualise les données et certaines hypothéses de modeélisation (Transports : Choix des
investissements et cout des nuisances, Commissariat Général du Plan, Marcel Boiteux, Juin 2001).

3.4.41. Analyse des couts collectifs

Afin de déterminer un cout unitaire de la pollution, le cout global annuel de la pollution est divisé par le nombre
de kilomeétres circulés.

COUTS COLLECTIFS LIES A LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE

Les travaux du rapport Marcel Boiteux ont conduit a une instruction cadre du 3 octobre 1995 pour les services
du Ministere de I'Equipement, relative aux méthodes d'évaluation économique des grands projets
d'infrastructure de transport. Le tableau suivant donne des valeurs en Euros, actualisées par le rapport de juin
2001 ; il tient compte des taux d’occupation moyens et indique pour les différents modes une évaluation de leur
impact de pollution en unité monétaire.

Valeur attribuée aux impacts de la pollution atmosphérique, hors effet de serre (par unité de trafic)

Urbain dense Urbain diffus Rase campagne
VL et VUL* 29 € 1€ 0,1¢€
Poids lourds 28,2 € 9.9 € 0,6 €
(en €/100.véh.km)
Tableau 43 : Couts de la pollution atmosphérique d'origine routiere.
Source : Rapport Boiteux, Juin 2001, Transports : choix des investissements et colt des nuisances, Commissariat Généal Du Plan.

Transport routier
Valeur 2000

Une estimation des pollutions atmosphériques avec et sans aménagement (horizon 2020), hors effet de serre,
peut étre réalisée sur les bases suivantes :
Le cout de la pollution atmosphérique s’ établit ainsi :
C =Lx (TvixRvl + Tpl x Rpl) x 365
Avec:
e C=couten€/an
e L:linéaire du parcours en km
e TvletTpl: trafic Véhicules Légers et Poids lourds en TMJA envéh/jour
e RvletRpl:ratios issus du rapport Boiteux (tableau cidessus)

L'ensemble des trafics ont été pris en comptesur la zone d'étude. Saoit :

e 90km de voies routieres pour I'état actuel sans projet

e 106km de voies routieres avec projet
Dapres ce rapport, sont considérés comme urbains denses des aires urbaines de plus de 700 000 habitants ou
des centres villes de plus de 300 000 habitants. Dans tous les cas, la notion « d’urbain dense » s'entend au-dela
d’une densité de 421 habitants/km2 Dans le méme temps, la notion de « rase campagne » s'applique dans des
zones ou la densité est inférieure a 37 habitants/km2. La majorité du linéaire retenu est donc considéré en rase
campagne (61% en rase campagne contre 39% en urbain diffus).
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On obtient :

345 Effets du projet sur la consommation d'énergie
St TeuElls Etat actuel projeté en Projet avec déviation VErEfieR
2020 en 2020 q Etat actuel projeté en Projet avec déviation en -
_— En grammes/jour 2020 2020 Variation

Essence 3316 611 3565 750 +751%
COUT rase campagne / jour 411 € 508 € 23% Diesel 23021833 24 238 104 +5,28 %
total 26 419 112 27 803 854
COUT urbain diffus / jour 3678 € 2669 € 27% lotallanend] gotironnesy) 2iiElennes/) ¢ Baa
= 0
TOTAL Cout / jour 4089 € 3177 € -22%

Le projet a un impact négatif sur la consommation en carburant

Ceci s'explique par une vitesse des véhicules accrue sur la déviation et un trafic induitsur la déviation
en provenance notamment de I'Est d'Orléans. Notons que cette consommation se situe

essentiellement en rase campagne. Malgré cette surconsommation, rappelons que le projet permet
une diminution des couts cdlectifs liés a la pollution routiere (22%). Cette baisse est due a une
diminution du trafic sur les axes urbains.

Soit annuellement :

Etat actuel projeté en Projet avec déviation en -
Cout annuel \ 2020 2020 Variation

COUT rase campagne / an 150 118 € 185 394 € 23%
COUT urbain diffus / an 1342398 € 974154 € -27%
TOTAL Cout / an 1492516 € 1159548 € -22%

La déviation permet donc de diminuer les couts collectifs liés a la pollution routiere de 22% par rapport a la
situation sans projet (base de trafics 2020).

COUT COLLECTIFS LIES A L'EFFET DE SERRE

Les couts relatifs a I'effet de serre ont été évalués selon la méthode proposée par I'instruction cadre du 25 mars
2004.

Les valeurs de référence sont présentées dans le tableau suivant :

100€ / tonne de carbone
Essence Cout entre 2000 et 2010 0,066 €/L
Gazole Cout entre 2000 et 2010 0,073 €/L

et + 3% / an apres 2010

Soit pour I"horizon 2020 : 130 €/tonne de carbone

EFFET DE SERRE || CO2 équivalent [

année 2020 Cout en euros / jour
sans déviation 864422109 11237 €
avec déviation 913039309 11870 €
variation 5,6%
surcout induit par le projet 632 €

Calculs provenant de Impact V2 - ADEME

Le coutlie a I'effet de serre devrait augmenter de 632 €/j soit 231 k€ HT/an.
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3.5. Consommation d'espace et
l'urbanisation

conséquences prévisibles sur

3.5.1. Geénéralites

Le projet entraine la consommation directe d'espace majoritairement agricole mais aussi forestier. Il peut aussi
provoquer indirectement ['artificialisation d’espace en stimulant I'urbanisdion a des distances plus ou moins
élevées (consommation induite).

Drautre part, I'emprise finale du projet sera inférieure a I'emprise initiale des travaux car, sur la commune de
Jargeau, une partie des terrains sera restituée a I'agriculture. Ainsi, des espaces seront acquis temporairement
pour le besoin des travaux puis restitués aux exploitations agricoles pour une mise en culture.

C'estlecas:
e du modelé hydraulique a I'amont et a I'avant de I'ouvrage de décharge dans la traversée du lit
endigué de la Loire : la surface nécessaire sera acquise pour les travaux puis restituée a I'exploitation,
e des talus routiers en rembilais dans le lit endigué dont les 2/3 seront remis en culture.

Ainsi sont distinguées dans les tableaux suivants les notions suivartes :
* |'emprise initiale : emprise acquise par le CG45 y compris les surfaces nécessaires a la réalisation des
travaux,
e |'emprise finale : emprise apres restitution de certaines surfaces aux exploitations agricoles,

35.2. Consommation directe d'espace

Le tableau suivant présente la répartition de la consommation d’espace en fonction de I'usage des sols.

Tableau 59 : Estimation de la consommation d’'espace par catégories d'usages des sols
Type d’usage des sols

urface en ha

Espaces agricoles 60,3
Espaces boisés a déboiser (dont EBC) 15,8
Espaces naturels non boisés 71
Espace non cadastré 2,2

TOTAL 85,4

® Espaces naturels non
boisés

M Terres agricoles
Espaces Boisés Classés

m Boisement non classés

= Domaine Public non
cadastré
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Ci-dessous les nouvelles affectations des terrains acquis:
Tableau 60 : Nouvelles affectations des sols
Nouvelle Affectation

Surface en ha

Emprise de la route et de ses équipements connexes (ouvrages, talus, bassins,...) 731
Espaces naturels compensatoires 7.0
Boisements compensatoires 53

Total 85,4

Les espaces acquis pour les travaux puis restitués a I’agriculture sont les suivants:

Espaces restitués

Modelé doux sous I'ouvrage de décharge 19.2

Talus de remblai faiblement pentu (1/6) dans le lit endigué de la Loire 1.9
Total 21,1

| L'emprise finale porte principalement sur les terres agricoles avec 60,3 ha soit 71 % de la surface

I totale de I'emprise. Les espaces boisés notamment les EBC (Espaces Boisés Classés) sont également
trés concernés en particulier sur Mardié et Saint-Denis-de-I'Hotel.

l Le Conseil général a souhaité restituer 21,1 ha a I'agriculture apres travaux.

3.5.3. Consommation induite

Dans I'état actuel des documents d’urbanisme, le projet ne traverse aucune zone & urbanisation future
déclarée aux POS et PLU en vigueur. Seule la section au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel entre les giratoires avec
la RD 424 et la laiterie traverse une zone 1NAi . Ces zones TNAI sont destinées a étre urbanisées sous forme de
lotissements ou de permis groupés dans la mesure ou les équipements existent ou sont rédisés en prenant en
considération I'ensemble des besoins et contraintes du quartier environnant.

Il est donc essentiel, au risque d’un mitage urbain trés préjudiciable au paysage, a I'agriculture et au classement
du Val de Loire au patrimoine mondial parl'UNESCO, de maintenir I'inconstructibilité des espaces a proximité de
la déviation. On privilégiera au contraire la densification de I'espace déja bati.

D’une maniére générale, le projet est concu pour maitriser le développement urbain sur ses abords :
e Pasd'acces riverains direct (inscrit dans le statut de déviation d’agglomération),
+ Dimensionnement des giratoires pour interdire le branchement de nouvelles voies de desserte,
e Choix de boisement compensatoire sur certains secteurs stratégiques susceptides de subir une forte
pression d'urbanisation ; c’est le cas au droit du franchissement de la voie ferrée au Nord de la RD 960.

Toutefois, grace a une desserte améliorée, a des temps de parcours raccourcis entre le lieu de résidence
(grossierement la zone d’étude) et les poles d’empiloi d'Orléans, le projet pourrait stimuler la pression d’habitat
sans qu'il soit possible d'avancer un chiffre. Il s'agit des secteurs suivants :

Origine du projet au Sud (commune de Marcilly-en-villette),

Carrefour entre la RD 960 et la déviation,

Secteur au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel,

Extrémité Est du projet.

Le projet de déviation ne vise pas le développement de zones d’activités et d'habitat. Toutefois les autorisations
en matiere d'urbanisme relevant de I'autorité des maires, ceux-ci peuvent tirer parti de la nouvelle infrastructure
pour étendre les zones baties.

Il doit étre rappelé aux acteurs du territoire que l'urbanisation diffuse doit étre combattue notamment par une
bonne programmation urbaine au travers des documents d’'urbanisme (SCOT, POS et PLU). Pour ce qui concerne
le projet de déviation, il s’agit de maintenir I'inconstructibilité des espaces a proximité de la déviation. On
privilégiera au contraire la densification de I'espace déja bati.

D’une maniére générale, le projet est concu pour maitriser le développement urbain sur ses abords :
e Pasd'acces riverains direct (inscrit dans le statut de déviation d’agglomération),
+ Dimensionnement des giratoires pour interdire le branchement de nouvelles voies de deserte,
e Choix de boisements compensatoires sur certains secteurs stratégiques susceptibles de subir une forte
pression d’urbanisation ; c’est le cas au droit du franchissement de la voie ferrée au Nord de la RD960.
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3.6. Risques potentiels lies aux aménagements fonciers, agricoles et
forestiers

Un projet routier neuf comme une déviation peut entrainer des incidences bien apres sa réalisation et sa mise en
service en raison des opportunités qu’il suscite pour aménager différemment le territoire.

En I'occurrence, la déviation va ou pourrait entrainer des impacts environnementaux du fait d'une probable
opération de restructuration agricole et forestiere.

Cette opération peut étre assez lourde en impacts si des précautions ne sont pas prises. On rappelle toutefos
qu'aujourd’hui ni le périmetre, ni méme le principe de restructurer le territoire agricole ne sont décidés et que
cette décision appartient aux 2 commissions intercommunales I'une au Nord I'autre au Sudde la Loire.

L'étude préalable d’aménagement foncier comprend deux volets : le volet foncier et le volet environnement.
C’est le volet foncier qui proposera, le cas échéant, dans I'hypothése ou I'aménagement foncier semblerait un
bon outil pour limiter les effets de coupure, un périmetre (nombre d'hectares) et un mode d’aménagement
foncier (inclusion ou exclusion d’emprise). Les commissions d’aménagement foncier décideront ensuite, au vu
des résultats de cette étude préalable d’aménagement foncier, de lancer ou non ces opérations de
remembrement.

Rappel du Code de I'Environnement

L'article R.122-5 du Code de I'Environnement précise le contenu d'une étude d'impact. Il est demandé dans
son paragraphe lll « une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements
fonciers, agricoles et forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou
forestiers induits par le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux
concernés ».

Cette note a pour objectif de répondre a cette demande d'analyse des effets induits du projet de déviation de
Jargeau.

Les effets induits sont liés aux aménagements fonciers, agricoles et forestiers qui peuvent avoir lieu dans le cadre
du projet de déviation de Jargeau, soit en parallele de I'aboutissement du projet de déviation (exemple :
réorganisation des parcelles agricoles de part et d’autre de I'infrastructure en fonction de la localisation des
exploitants agricoles), soit aprés la mise en service de la déviation (exemple : développement d'une zone
d'activité aux abords de la nouvelle infrastructure).

Le tableau suivant présente les grandes unités écologiques présentes sur le territoire, a proximité de la déviation.
Pour chacune des unités écologiques, il est précisé :

e L'enjeu écologique, au travers des groupes d’especes et espéces caractéristiques utilisant le mileu ;

e Les effets induits possibles du projet de déviation de Jargeau ;

e Lesrisques potentiels pour le milieu naturel, la faune et la flore.

3.6.1. Impacts généraux de la restructuration agricole et forestiere

S’appliquant sur des surfaces importantes (20 fois I'emprise de la route a créer), les aménagements fonciers
peuvent entrainer potentiellement :

e des désordres hydrauliques du fait de la suppression des haies ou bande herbeuses : Augmentation du
ruissellement, érosion des sols, dommages aux cours d'eau, abaissement des nappes phréatiques,
inondations en aval ;

e des conséquences écologiques : Suppression des haies bocageres, de zones humides, simplification des
habitats pour la faune et la flore, artificialisation du réseau hydrographique (fossés, ruisseaux), perte
globale de biodiversité ;

e des effets sur les microclimats par suppression des haies et une exposition renforcée aux vents et
intempéries.
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En Val de Loire, la majorité de I'aire d’étude a déja éteé fortement affectée par les travaux agricoles successifs
de sorte qu'il ne subsiste aujourd’hui que trés peu de haies. Sur le plateau de la forét d'Orléans, au contraire, les
boisements sont abondants.

Une étude environnementale au titre de I'aménagement foncier sera menée (si la réorganisation fonciere est
décidée) pour évaluer ces impacts. Cette étude définira, dans un cadre réglementaire précis, le périmetre a
aménager et les dispositions & mettre en ceuvre pour protéger les espaces naturels d'intérét.

Notons toutefois que I'aménagement foncier est également 1a pour remédier aux impacts liés a I'ouvrage et pas
pour rajouter des impacts supplémentaires. De plus de nombreux aménagements fonciers ont eu des effets
positifs sur les territoires : Création de haies, de chemins enherbés, continuité des corridors €cologiques.

3.6.2. Analyse des effets induits sur les unités écologiques présentes

Les unités écologiques présentes aux alentours du projet de déviation de Jargeau

Massif boisé au nord Le lit endigué de la
de la Loire Loire

Le val agricole de
Darvoy

La Sologne (le projet
de déviation est
localisé en lisiere de
cette vaste unité
écologique)

cEér;JSIL:)Xqiques Espéces ‘Ii'ées aux Espécgs Iiée§ F«)‘u milieu Es.pécles liges aux milieux Espéf:es liees aux lisieres
poleniiels milieux boisés : aquatiques ligériens : pionniers des plaines boisées :
e Les chauves-souris e Les poissons, avec agricoles avec quelques e les chauves-souris
(avec notamment notamment les haies résiduelles : (zone de chasse
les especes especes  classées e les amphibiens pour la plupart des
forestieres comme la grands migrateurs pionniers des plaines especes)
Barbastelle e Les insectes, avec agricoles  (Crapaud e L'avifaune (zone de
d’'Europe,...) notamment les calamite, Pélodyte nidification et
e L'avifaune (les libellules ponctue, Rainette d'alimentation pour
rapaces forestiers e L'avifaune (espéeces arboricole) beaucoup
comme le Balbuzard nicheuses des bancs e les oiseaux d’especes)
pécheur, les pics de sables, des berges (notamment e Les insectes, avec
comme le Pic abruptes, de la forét (Edicnéme criard et notamment la
noir,...) alluviale, especes en Pie-grieche écorcheur) Laineuse du
e Les amphibiens recherche de o Lesreptiles prunellier
forestiers (Grenouille nourriture, et espéeces e Lesreptiles
agile, les tritons,...) en halte migratoire)
* Les reptiles e Les chauves-souris  Fonctionnalité
(zone de chasse pour  ¢cologique altérée car
de nombreuses les milieux supports de
especes, gites biodiversité sont souvent
d'estivage dans les  enclaves aux milieux de
vieux arbres pour les  grandes cultures
chauves-souris
arboricoles)
e Les mammiféres semi-
aquatiques, comme
la Loutre et le Castor
e Lesreptiles
Effets induits e Consommation e Coupure des  Consommation e Consommation
possibles d’espaces forestiers fonctionnalités d’espaces agricoles et d’espaces forestiers
et naturels écologiques naturels et naturels
e Coupure des e Coupure des
fonctionnalités fonctionnalités
écologiques écologiques
Risques e Perte  d'habitats e Rupture des axes de e Perte d'habitats e Perte  d'habitats
potentiels naturels et d'habitats déplacement des naturels et d’habitats naturels et d’habitats

pour le milieu
naturel

d’especes

Rupture des axes de
déplacement des
especes

especes

d’'especes

e Rupture des axes

résiduels de
déplacement  des
especes

d'especes en marge
de la Sologne
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L'analyse des effets induits du projet de déviation de Jargeau est présentée de maniere qualitative car
aujourd’hui les projets d’aménagements fonciers, agricoles et forestiers ne sont pas connus.

Les risques potentiels pour le milieu naturel les plus importants concernent principalement le massif boisé au nord
de la Loire et le val agricole de Darvoy.

Il est important de préciser que ces projets d’aménagements fonciers, agicoles et forestiers feront eux-mémes
I'objet d'étude d’impact ou une analyse précise des effets sera effectuée.

Ce type d’aménagement peut s'avérer problématique dans différentes régions, (bocage par exemple) en
entrainant une modification du paysage de certaines communes. Elle peut se traduire soit par des plantations
ligneuses, soit par une exploitation moins extensive (apports de nutriments, fauche précoce pour ensilage)

Dans le Loiret, I'agriculture est basée sur un mode intensif et a déja subi de nombreux remembrements. De
nouveaux remembrements ne devraient donc pas occasionner de trop fortes modifications du paysage.
Cependant, la tres forte valeur agricole des terres du Val de Loire et la présence de cultures pérennes sont a
prendre en considération lors du remembrement.

De plus, les effets des précipitations peuvent étre aggravés principalement sous la forme d'inondations
exceptionnelles et de maniére chronique de lessivage des sols.
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4. ANALYSE DES IMPACTS CUMULES AVEC LES PROJETS
LIMITROPHES

Les activités humaines peuvent produire des effets sur I'environnement dont la nature ou I'ampleur different des
impacts de chacune de ces activités envisagees séparément. Ces effets environnementaux cumulatifs sont alors
susceptibles d'avoir de lourdes conséquences.

L'évaluation des effets environnementaux cumulatifs répond au concept fondateur de I'’écologie selon lequel le
tout représente plus que la somme des parties.

Bien qu'il n"existe pas de définition juridique stricte des effets environnementaux cumulatifs, un régime juridique
de la notion se dégage clairement d'apres la jurisprudence. Il peut se définir comme la volonté de se prémunir
d'un impact, volontaire ou non, dont les conséquences, directes ou indirectes, combinées avec d'autres
impacts actuels, a venir ou potentiels engendrent des incidences sur I'environnement.

4.1. Liste des projets connus - projets pris en considération

Les différents projets connus sont ceux qui ont été ligés dans la note de cadrage de la DREAL du 3 janvier 2013.
lls sont au nombre de 2 :
e projet d'extension de la laiterie de Saint-Denis-de-I'Hotel : installation classée pour la protection de
I"'environnement (ICPE).
e projet de réouverture aux circulations de voyageurs de la portion de ligne ferroviaires située entre
Orléans et Chateauneuf-sur-Loire.

L'impact cumulé est plus détaillé dans les documents Natura 2000 et étude d'impact patrimoniale VUE. I
convient de s'y reporter pour de plus amples compléments.

Projets pris en compte dans I'étude des impacts cumulatifs

|
I - Le pont de Meung-sur-Loire/Cléry-Saint-André, maitrise d’ouvrage Conseil général du Loiret ;
- Le pont de Sully-sur-Loire/Saint-Pére-sur-Loire, maitrise d’ouvrage Conseil général du Loiret ;

I - L’extension de la laiterie de Saint-Denis-de-l'Hotel,
H - Le projet de réouverture de la ligne ferroviaire d’Orléans a Chateauneuf-sur-Loire

Deux autres projets ont été signalés par la DREAL :

e La déviation de la RD 921 sur les communes de Fay-aux-Loges et Donnery

e Leréaménagement de la RD 951 entre Lailly-en-Val et Sandillon.
Ces projets n‘ayant pas de lien fonctionnel direct avec la déviation de Jargeau et SaintDenis-De-I'Hotel, ils
n‘ont pas été intégrés a I'analyse.
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411 Les ponts du Conseil général du Loiret
Trois projets de pont sont étudiés pour la prochaine décennie par le Conseil général du Loiret (par ordre
chronologique) :
Déviation de la RD921 a Jargeau / Saint-Denis-de-I'Hotel : construction d'un nouveau pont a I'aval de Jargeau

Ce projet concerne le présent dossier DECLARATION D' UTILITE PUBLIQUE. La mise en service de la déviation est
prévue pour 2018 sous réserve de I'obtention de I'arrété de DECLARATION D' UTILITE PUBLIQUE.

MEUNG SUR LOIRE

.
SULLY SUR LOIRE
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Déviation de la RD948 a Sully-sur-Loire / Saint-Pére-sur-Loire : construction d'un nouveau pont.

Ce projet se situe a environ 22 km en amont de Jargeau.

Il a fait successivement I'objet d’études préalables pour le choix du fuseau, puis d'études de tracé et enfin
d'études d’avant-projet sur le tracé retenu. Le tracé préférentiel a été retenu par I'Assemblée Départementale
lors de la session de septembre 2009.

La déviation de la RD948 dite de Sully-sur-Loire, s'étend sur 10 km, elle est constituée d'une route a 1 x 2 voies. La
déviation a pour origine la zone industrielle Sud de Sully-sur-Loire, et pour extrémité Nord la RD948 a Bray-en-Val.
Ce projet de déviation est relié aux voies existantes par des carrefours plans. L'étude d'impact n'a pas encore
été réalisée. Le choix quant au mode de dévolution pour la réalisation de I'opération est en cours détude. Le
projet n'a pas encore été soumis a enquéte publique. La mise en service de la déviation n’est pas prévue avant
2020 sous réserve de I'obtention de I'arrété de DECLARATION D' UTILITE PUBLIQUE.
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Déviation des RD2152/rd18 a Meung-sur-Loire / Clery-Saint-Andre : construction d'un nouveau pont.

Ce projet se situe a environ 30 km a I'aval de Jargeau, en aval également de I'agglomération Orléanaise. Il a
fait successivement I'objet d'études préalables pour le choix du fuseau, puis d’'étude de tracés.Le trace
préférentiel a été retenu par I'Assemblée Départementale lors de la session de décembre 2009. La déviation
s'étend sur 6 km, elle est constituée d’une route 1 x 2 voies. La déviation a pour origine au Sud la RD18 & Cléry
Saint-André, et pour extrémité Nord la RD2152 & Baule. Ce projet de déviation est relié aux voies existantes par
des carrefours plans. L'étude d'impact et les études d'avant-projet n'ont pas encore été realisées. Le choix
quant au mode de dévolution pour la réalisation de I'opération est en cours d’étude. Le projet n'a pas encore
été soumis a enquéte publique. La mise en service de la déviation n'est pas prévue avant 21, sous réserve de
I'obtention de I'arrété de DECLARATION D' UTILITE PUBLIQUE.
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4.1.2. Projet de réouverture de la ligne ferroviaire d'Orléans a Chateauneuf-sur-Loire
Projet de carriere a Mardié (Ligérienne de Granulats)

. . ) . X . X RFF a en projet la réouverture au trafic voyageur de la ligne Orléans - Chateauneuf-sur-Loire.
Un projet d'ouverture de carriere et de mise en place d'une installation de traitement arécemment été autorisé

a Mardié au lieu-dit "L'Etang" ) . Le projet a pour objectif la réouverture a la circulation de trains de voyageurs sur 27 km de la ligne ferroviaire
(«TeS terrains sont enclaves dans un espace boisé a 2 kma I'Est du bourg, en limite de la commune de Donnery. reliant Orléans a Chateauneuf-sur-Loire aux horizons 2018. Il dessert 6 communes de I'est de I'agglomération
L'emprise cadastrale du projet représente une superficie de 61 ha 92 a 13 ca dont 53 ha 80 a environ sont orléanaise : Orléans, Saint-Jean de Braye, Chécy, Mardié, Saint-Denis-de-I'Hotel, et Chateauneuf-sur-Loire. Un
exploitables. arrét supplémentaire, limitrophe a Orléans et Saint-Jean de Braye (Ambert), est également envisagé.

Le gisement exploitable est constitué de deux formations séparées par des argles
interstratifices :

- les alluvions anciennes (Quaternaire),

- les sables de I'Orléanais (Burdigalien).

Ligne Srigaes - Chitesuneul-sir-Lore

Ligo dn Tramiiag A
Ligrde Tewnmay B [ELES)
= Passage daweau

@ Gareautate

imites communales
Tahes durkankation

En fonction de ces caractéristiques, le volume de matériaux exploitables a été
estimé a 2 165 000 m3 au total, constitués par :

- 1478 000 m3 d'alluvions,

- 687 000 m3 de sables de I'Orléanais.

Le traCé Comporte 1 . 3 '-:_ ..I C"'_ﬁtea_uneaf_
25 passages ' - - _ L surLoie
a niveau

La concertation sur le projet a été organisée du 10 janvier au 24 février 2012, ele a permis de présenter le projet
et de recueillir les avis sur ses grandes caractéristiques et les fonctionnalités du projet. Les opinions de la
population ont été recueillies sur la localisation des haltes, I'avenir des passages a niveau, la fréquence de
circulation, I'insertion du projet dans son environnement, I’ électrification, etc.

Les 2 projets se rencontrent au niveau de la commune de Mardié.
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4.1.3. Extension de la laiterie de Saint-Denis-de-I'Hotel

La deéviation de Jargeau vient longer la zone d’implantation de la laiterie.

La laiterie de Saint-Denis-de-I'Hotel sollicite |"autorisation d’exploiter une unité d'élaboration et de

conditionnement de liquides alimentaires (ICPE) a base de lait ou de jus de fruits dans le cadre d’'une
régularisation administrative de ses activités.

Le dossier deposé est relatif a I'extension de la surface de stockage sur site pour 13324m? et le réameénagement
des locaux (transformation de batiments notamment).

Le site releve de la directive IPPC (directive européenne rdative a la prévention et a la réduction intégrées de la
pollution) et doit mettre en ceuvre les meilleures techniques disponibles.

Le site est situé & 1Tkm au nord de Saint-Denis-de-I"Hotel, sur la zone d'activités des Grandes Beaugines. Il est
bordé au nord par un batiment de la société Isi Elec et pour le reste entouré de bois et de parcelles agricoles.
Les premieres habitations sont situées a une dizaine de meétres de la limite ouest de propriété.

Les vents dominants sont principalement de secteur Sud-Ouest et, dans une moindre mesure, de secteur Nord-
Est épargnant ainsi les zones d'habitation les plus proches.

Extension
projetée

/ Distance drafiets des flux
20 Kw/m?
8 Kwim®
5 Kwim®
3 Kwim®
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4.2. Impacts cumulatifs sur les habitats et les espéces

L'évaluation des incidences sur les zones Natura 2000 (Biotope 2013 - cf. piece 6) a été menée pour évaluer les
incidences des projets sur les espéces et habitats ayant servi & désigner lessites au titre de Natura 2000.
Nous en rappelons les conclusions ci-dessous.

Synthese de I'étude d'évaluation des incidences Natura 2000

Les incidences cumulées des différents projets ligériens sont non significatives au regard de la
répartition spatiale et temporelle des principaux projets de traversée de la Loire, et dans la mesure ou
[ e milieu naturel sera pris en compte au travers de mesures d’insertion écologique.

4.3. Impacts cumulatifs sur les espéces protégées

L'évaluation des incidences sur les zones Natura 2000 (Biotope 2013 - cf. piece 6) s'est également attachée a
analyser les impacts des différents projets sur lafaune, la flore et le milieu naturel en tenant compte de I'enjeu
de préservation, des effets du projet et en intégrant les mesures d’insertion écologique. Le niveau d'impact est
évalué apres intégration des mesures.

Nous en rappelons les conclusions ci-dessous.

[ | Synthése de I'étude d'évaluation des incidences Natura 2000

[ | L'impact global du projet de franchissement de la Loire & Jargeau sera faible apres la mise en ceuvre
des nombreuses mesures d’insertion écologique proposées.

Des dossiers de demande de dérogation a la réglementation des espéeces protégées (CE L411-2)
devront néanmoins étre réalisés pour certaines especes dont la nondestruction ne peut étre garantie
malgré la mise en ceuvre des mesures d'insertion écologique.

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
b

Piece 5B : Etude d'impact
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4.4.

Source des données

Transparence
hydraulique de la
Loire.

En quoi les projets
perturbent-ils

I’écoulement des eaux

de la Loire ?

Risques sur la pérennité

des ouvrages
hydrauliques

En quoi les projets

portent- ils atteinte aux
ouvrages de protection

hydraulique ?

Rejets chroniques et
accidentels menacant

ressource en eau et

la qualité des milieux

aquatiques

Les projets remettent-ils

cause le retour au bon
état chimique et

écologique des cours

(%)
(0]
5
o
=
©
5
O
©
x
5
[ la
&
=}
©
Ll
en
SOMIVAL

d'eau?

~\f
M OPG

Franchissement de
Meung-sur-Loire (CG

Etude de consolidation
des études
environnementales des
franchissements de Loire
— Biotope 2010

Les mesures prévues
sur  l'ouvrage lui
permettent de ne
pas avoir d’effets
sensibles sur
I"écoulement des
eaux notamment en
cas de crue.

du it
route

En dehors
endigué :
submersible

Projet concu pour
maintenir la levée en
état de
fonctionnement
avec  possibilité
d'intervention et
d'entretien

7 km de voirie rejetés
en Loire

A priori les mémes
principes de

protection des eaux
que la déviation de

Jargeau  seront
appliqués
Si mesures bien

appliquées : pas de
détérioration de la
ressource en eau et
de la qualité des
milieux aquatiques

Impacts cumulatifs sur le milieu physique

Franchissement de
Jargeau (CG45)

Etude d’impact de la
déviation de Jargeau
(piece 5A du présent
dossier d’enquéte)

Projet sans effet
sensible sur la
transparence
hydraulique.
financier

ouvrages

négligeable.

En dehors du it
endigué :  route
submersible

Cout
des
non

Projet congcu pour
maintenir la levée en
état de
fonctionnement
avec  possibilité
d'intervention et
d'entretien

14 km de voirie
rejetés en Loire (plus
ou moins
directement

Traversée des
périmétres de
protection de
plusieurs champs
captant

Mesures : collecte

imperméable des
eaux de chaussée,

stockage et
traitement avant
rejet (mise en place
de bassins  anti-
pollution avec
vannes de
fermeture)

Si  mesures bien

appliquées : pas de

Franchissement de

ully-sur-Loire
(CG45)

Dossier DUP provisoire
non validé de la déviation
de Sully sur Loire
(Saunier & Associés —
2006) et AVP provisoire
(Saunier & Associés
2005)

Pas d’effet sensible
sur la transparence

hydraulique, cout
financier des
ouvrages non

négligeables.

En dehors du it
endigué :  route
submersible

Projet concu pour
maintenir la levée en
état de
fonctionnement
avec possibilité
d’intervention et
d’entretien

une dizaine de km
de voirie rejetés en
Loire

Pas de traversée de
champs captant

Mesure: mise en
place de fossés
enherbés infiltrant
(mais aucune
efficacité pour les
pollutions
saisonnieres comme
le déverglacage).

Si mesures bien
appliquées : pas de
détérioration de la
ressource en eau et
de la qualité des
milieux aquatiques

P r sauf ollution
détérioration de la ioluble) P
ressource en eau et
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Ive

Etude d'impact

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hoétel

Avis de lautorité
environnementale  du
03/09/2012

Aucune perturbation

Aucune perturbation

Legere
augmentation de la
quantité¢  d’'eaux

pluviales rejetée en
Loire par le réseau
separatif via 2
bassins d'orage
avec débourbeur
déshuileur.

Les eaux usées et les
eaux industrielles sont
traitées par une
station d’épuration
interne.

Mesure ; économie
ressource en eau
(récupération,
recyclage eau de
rincage, ...).

Le projet n'a donc
pas d'impact
significatif sur la
qualité des eaux.

Quverture d'une
carriére au lieu-dit
I'étang (commune

Mardiée)

Etude d’impact décembre
2009

Sans objet

Sans objet

Aucun cours d'eau
sur le site

En cas de forte
pluviométrie  une
partie des eaux
météoriques sera

recueilie par le plan
d'eau de la carriere.

Au plan qualitatif,
des précautions
seront prises  pour
éviter toute pollution
de surface. Le détall
des mesures de
prévention est
développe dans le
chapitre sur les eaux
souterraines.

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d’'Orléans a
Chateauneuf

Aucune perturbation

Aucune perturbation

Pas d'incidence
significative.

Incidences

cumulatives

Pas d'incidences cumulatives des différents projets
au vu des différentes mesures de dimensionnement
des ouvrages et de leur éloignement.

Pas d'effets cumulatifs vis-a-vis du risque inondation.

Pas d'incidences cumulatives des projets vis-a-vis
de la pérennité des ouvrages hydrauliques.

Chacun des projets prévoit des mesures en faveur
de la préservation de la qualité des eaux du milieu
récepteur.

Leur éloignement ne permet pas d'envisager
d'impact cumulatif particulier sur la qualité des
eaux de la Loire ou sur la ressource en eau
souterraine.
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Consommation
d'espace

Quelles sont les surfaces totales

impermeéabilisées

(1) et

consommeées totales (2) ?

Pollution de I'air et consommation d’'énergie

GES

Quels sont les tonnages
annuels rejetés + ouen-"7?
de CO2 équivalent

NOx

Quels sont les tonnages
annuels rejetés en + ou en -
?

SO2

Quels sont les tonnages
annuels rejetés en + ou en -
2

COov

Quels sont les tonnages
annuels rejetés en + ou en -
?

Particules

Quels sont les tonnages
annuels rejetés en + ou en -
?

Consommation d'énergie

Quelle consommation
évitée ou accrue du fait du
projet ?

N\
bd QPG

W oy '/ -
oW e S Z&M I
J

Franchissement de
Meung-sur-Loire (CG

45)

Total 1:
ha
Total 2 : environ 28,4
ha

environ 7,5

Base de calcul :
L=7100 m
Largeur imperméable.
=10,5m
Largeur totale = 40 m

Non estimé (étude

préliminaire)

Non estimé (étude
préliminaire)

Non estimé (étude
préliminaire)

Non estimé (étude
préliminaire)

Non estimé
préliminaire)

(étude

Non estimé (étude
préliminaire)

RD 921 / Déviation entre

Piece 5B

Ive

Franchissement de
Jargeau (CG45)

de la qualité des
milieux aquatiques

Total 1: environ 15,5
ha
Total2: 85,4 ha
(apres restitution
partielle)

Base de calcul L*|
L=14742m
Largeur imperméable.
=105m;
emprise reelle
augmentation de
13,2tonnes/j (+ 16
%) en 2020

augmentation de
33kg (+ 16%) en
2020

augmentation de
0.3kg (+ 16%) en
2020

augmentation de
0.9 kg (+ 6%) en
2020

augmentation de
29kg (+30%) en
2020

augmentation en
2020 :

Essence : environ 0,54 t
(+16,6 %)

Diesel : environ 3,5t (+
15,9 %)

Etude d'impact

Franchissement de

Sully-sur-Loire
(CG45)

Total 1
ha
Total 2 : environ 38.9
ha

: environ 10,2

Base de calcul L*|
L=9730m
Largeur imperméable.
=105m
Largeur totale = 40 m

Estimation treés
grossiere : entre + 4
et+10t

Estimation tres
grossiere : entre + 5et
+20kg

Estimation tres
grossiere : entre + 10
et +200 g

Estimation tres : entre
+100 et + 600 g

Estimation treés
grossiere : entre + 0,5
et +2 kg

Estimation tres
grossiere

augmentation pour
I'année 2020 :

Essence:0,1a0,4t

Diesel:0,5a 3t

Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hotel

Total 1
ha
Total 2: environ 1,5
ha

. environ 1.34

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Sans effet sensible au
plan énergétique et
rejet

Ouverture d'une
carriere au lieu-dit
I'étang (commune

Mardié)

61 ha

Non estimé
I"étude

Non estimé
I"étude

Non estime
I"étude

Non estimé
I"étude

Non estimé
I"étude

Non estimé
I'étude

dans

dans

dans

dans

dans

dans

Réouverture de

la

ligne ferroviaire

d'Orléans a
Chateauneuf

0 ha

Effet positif mais
chiffré

Effet positif mais
chiffré

Effet positif mais
chiffré

Effet positif mais
chiffré

Effet positif mais
chiffré

Effet positif mais
chiffré

non

non

non

non

non

non

Incidences

cumulatives

La surface imperméabilisée cumulée des différents
projets estde 34,5 ha

La surface totale d'emprise sur l'agriculture, les
milieux naturels et les bois des différents projets
cumulés est d'environ 215 ha

En matiére de pollution de I'air et de consommation
d’'énergie et en I'état de connaissance des projets
et des études, il reste assez difficile de se prononcer
sur le cumul des impacts, certains projets dont la
déviation de Jargeau conduisant a une
augmentation des impacts et d'autres comme la
réouverture de la ligne ferroviaire Chateauneuf -
Orléans & une diminution.
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4.5.

Impacts cumulatifs sur le milieu humain

n
<z
C
0]
GE) Effets cumulés sur
O les déplacements
Q
o
‘O
[m)
Emprise totale sur
les surfaces
agricoles (ha)
o
—
=)
=
>
O
—
o) . ,
© Niveau de I'emprise
| (faible, moyenne et
importante)
SOMIVAL

Franchissement de
-sur-Loire

Du fait de temps de
parcours plus
faibles, la déviation
stimule les
déplacements et
génere du trafic
induit

Baisse des niveaux
de trafic dans les
centres de Meung
et Cléry > baisse du
trafic sur le pont de
Beaugency

Sur la base de 5,2
km de projet : 13 ha

Non encore étudié
(étude préliminaire)

Fra issement de
Jargeau (CG

On observe du fait
des nouvelles
conditions de
déplacement
(rapidité, confort,
sécurité) une
augmentation de la
mobilité automobile
et poids lourds qui
s'observe sur un
réseau routier large
jusqu’'a Orléans

Baisse de 33 % sur le
pont de Jargeau, 70
sur la RD 960

Dévoiement des PL
en transit des
centres urbains

Emprise directe :
60,3 ha (apres restitution
partielle)

Emprise pour
reboisement : 5,3 ha

Emprise agricole
peu pénalisante :

- seulement 2
exploitations
touchées par un
prélevement
supérieur a 2 ha

- et 4 parun
prélevement
compris entre 1 et 2
ha).

- 3 exploitations
avec une emprise
importante (entre 3
et 6 %).

Projet qui porte
atteinte a I'activité
agricole compensé
par une probable
réorganisation
fonciere

Franchissement de

Sully-sur-Loire
(CG45)

Du fait de temps de
parcours plus
faibles, la déviation
stimule les
déplacements et
génere du trafic
induit

Report de 45 % du
trafic de transit

Dévoiement des PL
en transit du centre
urbain

Abaissement des
niveaux de trafic
dans le centre-ville

Estimée a 30 ha
environ

Effets mal connus
(étude agricole non
disponible) mais il
est probable que
plusieurs
exploitations soient
affectées

Projet qui porte
atteinte a I'activité
agricole compensé
par une possible
réorganisation
fonciere

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hotel

Intégration dans le
projet de déviation
de Jargeau des
acces et de leur
sécurisation (tient
compte du projet
d’extension)

Effet limité
(nouveaux
mouvements poids
lourds)

1,3 ha (non
agricole)

Sans effet sur les
exploitations
(terrains industriels
privés)

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Etude d'impact

Ouverture d'une
carriere au lieu-dit

I'étang (commune
Mardié)

2 x 27 poids lourds
supplémentaires /j
sur le réseau

Raccordement
direct de l'accés a
la carriere sur la
déviation de
Jargeau assurant
une meilleure
sécurité

Acces éloigné des
centres urbains de
Mardié et SAINT-
DENIS-DE-L'HOTEL

61 ha

Prélevement
important sur
I"agriculture (environ
3 fois plus que la
déviation de
Jargeau)

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Report modal vers la
gare de SAINT-
DENIS-DE-L'HOTEL :

Effet bénéfique de
par réduction des
mouvements
pendulaires
automobiles :

0 ha (hormis les
acces aux
franchissements du
fait de la
suppression des PN)

Pas d’effet sensible
(hormis les acces
aux franchissements
du fait de la
suppression des PN)

Incidences cumulatives

Incidences cumulative de baisse des trafics dans les centres
villes

Bien que les déviations généerent chacune un trafic induit, leur
éloignement fait qu'il N’y pas ou peu d’interférences: Pas
d'impact cumulé lié aux franchissements.

En revanche, il est a noter un impact cumulé positif avec la
réouverture de la ligne ferroviaire. Il est important de rappeler
la complémentarité du projet avec le projet ferroviaire qui
offre des solutions a RFF pour supprimer plusieurs passages a
niveau (PN) sur la commune de Saint-Denis de I'Hotel,
permettant ainsi d'atteindre les objectifs de sécurité sur les
projets de réouverture de ligne au trafic voyageurs au regard
de la vitesse de circulation ferroviaire envisagee.

Impact cumulé avec le projet de carriere sur la sécurisation
de l'acces a la carriere et le dévoiement des poids lourds
induits par la déviation.

Les projets routiers du Conseil général conduiraient a une
emprise totale sur les surfaces agricoles de I'ordre de 122 ha
et a 182 ha en ajoutant les autres projets

L'ensemble des projets perturbe I'agriculture et en premier
lieu les 3 projets routiers du Conseil général dans la mesure
ou ils s'implantent préférentiellement en zone cultivée.

Cependant le Conseil général s'engage a remédier a cet
impact en mettant en ceuvre a ses frais des restructurations
foncieres dont bénéficie la profession agricole.
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Franchissement de

Non encore étudié

Franchissement de
eau (CG

Travaux

Mesure : réduction
grace au respect
strict de la

Franchissement de

Sully-sur-Loire
(CG45)

Selon le tracé
retenu :

- entre3et1l

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hotel

Ouverture d'une
carriere au lieu-dit

I'étang (commune
Mardié)

Valeur maximale
d'émergence
sonore fixée par la
législation, de 5

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Incidences cumulatives

(étude préliminaire) i habitations dB(A) en période
p. I;Téwghe\rrnegt’aao?ner& situées a jour, sera dépassée
Néanmoins, le aticre e,dg s e une pour deux habitats
Conseil général met :jravlaL:jx +'reduct|on distance < o I
en place des e la durée des 100m, es merlons §eront
dispositions antibruit ~ ravaux disposés en écran
respectant a - entre 17 et sonore entre la
minima les 22 situées zone d'extraction
%) exigences Projet entre 100 et et les habitats
cC ) 4 ; f 200 m considérés pour . )
= Bruit réglementaires voire tati ' > . ' 4 A lé
© (comme pour la 4 hab|tat[ons Peu d'effet sensible  abaisser ce niveau Effet pénalisant sur les prOJelts’routlers € developpept al eca‘rt ge zones
6 deéviation d concernées par des - etentre 37 (pas de riverain d'émergence. Les les habitations agglomérées et apportent un gain acoustique tres
éviation de ; : “ci ; Aci
S Tl e nuisances sonores Qt 192 proche) stocks de matériaux  riveraines .a.ppreleable pour les populations résidant le long des
= geat supérieures au situées entre SEremt itinéraires actuels.
n protections plus niveau 65 dBA (jour) 200 et 500
) performantes situés a moins de m du tracé. également disposés
© 250 m du traceé Senies 2 helfEten autour de
o euies 2 habitations linstallation
= Extraction d’une Mesures : nécessiteraient une
) majorité du trafic constructions de protection
ko) des agglomérations ~ Merlons de 2 m de acoustique (si tracé
) ce qui entraine un hauteur + isolation 2).
5 gain global tres de facade si
G importants nécessaire B
©) Impact modéré Iin[PEEH MOEISE
. (nuisances sonores a
Q (nuisances sonores maftriser)
- maitrisées)
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
= Piece 5B : Etude d'impact
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Le cadre de vie des riverains

Qualité de I'air
globale et le long
des infrastructures

Qualité de I'air dans
les centres urbains

Pollution lumineuse

Franchissement de

Non encore étudié
(étude préliminaire)

La déviation permet

de réduire
beaucoup la
pollution en

agglomération

Pas d'éclairage du
projet en régle
générale

Effet Tres modére

Franchissement de
eau (CG

quelques
habitations proches
au droit de la RD
921 au nord de
SAINT-DENIS-DE-
L'HOTEL subiront une
augmentation des
émissions de rejet

Mesure de
réduction :
plantations en
bordure de
déviation

Le Projet engendre
une légere
dégradation de la
qualité de I'air

Franchissement de

Sully-sur-Loire
(CG45)

Suivant le tracé,
aucune habitation
est située :

- a moins de
50 m du
trace

- etentre3et
11 sont dans
une
distance
comprise
entre 50 et
100 m

Mesure : piégeage
des particules par la
vegétation +
couches
superficielles au sol

Le plus grand
nombre
d’habitations
concernées sont du
coté Nord de la

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hotel

Compte tenu de

'ensemble  des
mesures de
suppression et

réduction
envisagées et en
place sur le site de
la laiterie, les
modifications, objet
du présent dossier,
n'auront pas
d’'impact significatif
sur la commodité du
voisinage.

Le risque sanitaire li¢
a l'activite¢ de la
laiterie est
relativement faible.

Loire
La déviation permet La déviation permet Pas d'effet
de réduire de réduire
beaucoup la beaucoup la
pollution a Jargeau pollution a Sully
et SAINT-DENIS-DE-
L'HOTEL
Pas d'éclairage du Pas d’éclairage du modéré
projet en régle projet en régle
générale générale
Effet Tres modéré Effet Trées modéré
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Etude d'impact

Ouverture d'une
carriere au lieu-dit

I'étang (commune
Mardié)

La circulation des
engins sur le site et
des camions
d'enlevement des
matériaux va
engendrer
émissions
atmosphériques
(SO2, CO, CO02
NOx, 03...). Celles-
ci  vont toutefois
demeurer tres
limitées (27
camions/jour + 3 a 4
engins sur le site) par
rapport a celles
émises par une voie
de circulation

des

Pas d'effet

Non précisé dans
I"étude

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Effet bénéfique du
fait du report modal
sur le ferroviaire

Ce report n'a pas
encore été estimé

Effet bénéfique

Pas d'éclairage

Incidences cumulatives

Comme indiqué plus haut, en matiere de pollution de l'air et
en I'état de connaissance des projets et des études, il reste
assez difficile de se prononcer sur le cumul des impacts,
certains projets dont la déviation de Jargeau conduisant a
une augmentation des impacts et d’autres comme la
réouverture de la ligne ferroviaire Chateauneuf - Orléans, a
une diminution.

Les déviations ameliorent nettement la qualité de I'air dans
les agglomeérations qu’elles dévient

Effet tres faible
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Franchissement de

Franchissement de
eau (CG45)

Franchissement de

Sully-sur-Loire
(CG45)

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hotel

Ouverture d'une
carriere au lieu-dit

I'étang (commune
Mardié)

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Incidences cumulatives

Le patrimoine
ligérien

En quoi les projets portent-
atteinte aux attributs de la VUE
Val de Loire ?

L'attractivite

ils

touristique et loisirs

Les projets sont-ils susceptibles
de réduire le potentiel
touristique et de loisirs sur les
communes concernées ?

N\

ﬂﬁope

s z& DX s
U

Le projet reste peu
étudie pour
répondre a la
question posée.

Néanmoins, si celui-
ci permet d'extraire
du trafic des
agglomérations des
bords de Loire et
d'offrir ainsi des
opportunités
supplémentaires de
développement
commercial, culturel
et touristique des
villes déviées, les
attributs de la VUE

sont valorisés en
partie.
Le projet doit

s’accompagner
d’un effort commun
de maitrise de
I'urbanisation
anarchique.

Projet
insuffisamment
étudie

La déviation de
Jargeau permet
d’extraire du trafic
de Jargeau et
SAINT-DENIS-DE-
L'HOTEL et offre ainsi
des opportunités
supplémentaires de
développement
commercial, culturel
et touristique.

Des dispositions ont
été prises pour
maitriser
I"'urbanisation
anarchique.

Ainsi, les attributs de
la VUE sont valorisés.

Par ailleurs des
dispositions

paysageres sont
mises en oeuvre

dans le cadre de
spécifique de la VUE
du Val de Loire (cf.
sous dossier | - piece
7 étude d’impact
patrimoniale).

Atteinte tres limitée
aux chemins de
randonnées et
I'itinéraire de la
« Loire a Vélo »

Mesures :

- restauration des
chemins de
randonnées +
signalisation

- Création d'un
ouvrage sous la
déviation

RD 921 / Deviation entre
Etude d'impact

Piece 5B

Le méme état
d’esprit que pour la
déviation de
Jargeau anime le
Conseil général.
Toutefolis, il n’est pas
possible, compte
tenu de
'avancement de
ce projet, de se
prononcer de facon
précise.

A signaler toutefois,
I'impact du projet
de déviation sur le
chateau de Sully a

proximité de
I'itinéraire existant a
dévier et sur les

fronts batis de Sully

qui pourront étre
requalifiés.

Mesure de
réduction :

Remise en valeur du
chateau de Suly
emblématique du
patrimoine ligérien

Possibilité de
réaménager les
fronts batis de Loire
typique du
patrimoine inscrit

Projet
insuffisamment
étudie

Effet sur la
fréquentation des
chemins en raison :

- des nuisances
phoniques

- et par la coupure
d'itinéraire.
Mesure :

rétablissement des
chemins interceptés

Peu concerné

Pas d’effet sensible

argeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Sans effet direct

Pas d’effet sensible

La mise en ceuvre
du projet ne
modifiera pas
I'itinéraire de
randonnée, inscrit
au Plan
Départemental des
Itinéraires de
Promenade et de
Randonnée (PDIPR),
qui suit la partie
Nord du site

Peu d'effet sur le
patrimoine ligérien
(voie existante)

Projet
insuffisamment
étudié

Seuls les 3 projets routiers ont suffisamment d’ampleur pour
vraiment relever de la question posée.

Les déviations permettent d’extraire du trafic des
agglomerations des bords de Loire et d'offrir ainsi des
opportunités supplémentaires de  développement
commercial, culturel et touristique des villes déviées. Les
attributs de la VUE sont valorisés en partie.

La revalorisation des fronts batis de Loire, typique du
patrimoine ligérien, notamment le chateau de Sully,
emblématique de la Valeur Universelle Exceptionnelle,
devient possible.

Le projet doit s’Taccompagner d'un effort commun de maitrise
de l'urbanisation anarchique

De maniere globale, les franchissements de Loire se
cumulent pour requalifier les fronts batis en faveur de la VUE
(tous étant dans le périmetre de 'UNESCO).

Peu d’effet sensible

270/396



HiEnEh Ssemece Franchissement de

eau (CG

Ouverture d'une

Franchissement de Extension de la — - -
e e T carriere au lieu-dit

Sully-sur-Loire laiterie de Saint-

(CG45) Denis-de-THotel | | —-€tand (Commune
Mardié)

Perte possible
d’attractivité du site
pour |'observation
naturaliste  (site
d’observation de la
faune sauvage)

Effets sur la chasse
(perturbations  du
gibier d'eau, risque
de collision avec le
grand gibier...) et
atteintes aux
réserves de chasses

Effet bénéfique pour
I"attractivité  des
agglomérations
déviées,

Gains d'attractivité
des établissements
touristiques situés au
niveau des centres
villes du fait de la
baisse du trafic de
transit

Perte possible
d’attractivité du site
pour |'observation
naturaliste  (site
d’observation de la
faune sauvage)

Effets sur la chasse
(perturbations du
gibier d’eau, risque
de collision avec le
grand gibier...) et
atteintes aux
réserves de chasses

Mesures :
ameénagements
(panneaux de
signalisation)

Effet bénéfique pour
I"attractivité ~ de
Jargeau et SAINT-
DENIS-DE-L'HOTEL
(agglomération,
bords de
Loire,...Jargeau
plage)

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B : Etude d'impact

par le projet +
signalisation

Perte possible
d’attractivité du site
pour [|'observation
naturaliste  (site
d’observation de la
faune sauvage)

Effets sur la chasse
(perturbations  du
gibier d’eau, risque
de collision avec le
grand gibier...) et
atteintes aux
réserves de chasses

Effet bénéfique pour
I"attractivité des
agglomérations

déviées

Réouverture de la
ligne ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Incidences cumulatives

Les 3 nouveaux franchissements se cumulent pour réduire les
sites d'observations de la faune sauvage et la pratique de la
chasse toutefois a des endroits assez €loignés les uns des
autres
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4.6.

Franchissement

de Meung-sur-
Loire (CG 45

Impacts cumulatifs sur le paysage

Franchissement
de Jargeau
(CG45

Franchissement

Extension de la
laiterie de Saint-
Denis-de-I'Hétel

Ouverture d'une
carriére au lieu-
dit I'étang
commune
Mardi€)

Réouverture de

ferroviaire
d'Orléans a
Chateauneuf

Incidences cumulatives

Paysage Transformation  Projet
du paysage insuffisamment
percu parles ~ €tudié
Visuellement, riverains
quels sont les
niveaux de
perception
des projets ?
Les projets
sont-ils pensés
dans la
préservation
des
paysages ?
Perception du  Projet
paysage par insuffisamment
étudié

les usagers

Sensible  au
niveau du
remblai (500 m
de long pour une
hauteur de 4 a 6
m)

Quelques

visibilités :
depuis
les points
hauts
(clocher
s d'église
par
exemple

)

et
certaine
S
exploitati
ons.

Route peu
rehaussée qui
s'integre dans le
paysage.

Impact modéré

Impact faible
(distance des
centres urbains),
également peu
perceptible des
autres voies de
communication.

Remblais
importants pour :

- les
franchiss
ements
de la
voie
ferrée
de la
Pillardier
e

- etdela
Loire

Mesures :
parements
pPOsés sur les
murs  +
végétalisatio
n rapide des
remblais

Impact modéré

L'impact visuel
du projet
d’extension ne
concernera que
le  voisinage
proche. Toutefois
le projet se situe
au sein d'un
ensemble de
batiments
industriels. Il n'y a
donc pas
d'impact
paysager fort.

Nouvelle Quelques L'impact visuel
opportunité  de visibilites  de de I'extension de
découverte de la  I'ouvrage : la laiterie est
Loire . depuis la faible pour les
RD551 ot usagers de la
1a RD960 déviation de
Jargeau
- et de
quelque
Mesure de s fermes
bonification isolees.
Impact faible
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
iece 5B : Etude d'impact

Limpact
paysager
résultera de la
transformation
progressive d'un
espace a
caractere rural
en site  a
caractere
industriel  puis
pour partie en
plan  d'eau
aménage.

De maniere
geénérale, il sera
peu ressenti
localement du
fait des
boisements
alentour  qui
interdisent  les
vues depuis les
routes et la

plupart  des
habitats.
Sans objet

s'agissant d'une
carriere

Aucun impact
paysager
particulier, la
ligne eétant
d'ores et déja
existante.

On peut
considérer les
effets visuels de
la réouverture de
ligne ferroviaire
comme
négligeables.

Les projets de franchissement de Loire sont suffisamment éloignés les uns
des autres pour ne pas avoir deffets cumulatifs. De plus des mesures
d'insertion paysagere sont prévues pour l'ensemble des projets. Les
incidences du projet de réouverture de la voie ferrée sont nulles sur le
paysage.

IIn'y a pas d'impact paysager cumulé pour les riverains.

Les impacts cumulés des différents projets pour les usagers des déviations
sont négligeables, en partie grace a I'éloignement des 3 projets routiers les
uns des autres.
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5.ESQUISSE DES PRINCIPALES SOLUTIONS DE
SUBSTITUTION ET RAISONS DU CHOIX DE LA
SOLUTION RETENUE

5.1.  Principales solutions de substitution examinées

Dés les années 90, plusieurs partis d’aménagement basés sur un tracé neuf et un nouveau
franchissement de la Loire ont été imaginés, analysés et comparés par le Conseil générd. Le choix
de la réalisation d’un pont supplémentaire qui traverse la Loire suscite des réactions. De ce fait, il a
été important de prendre en compte toutes les solutions envisageables notamment a travers I'étude
de I'aménagement de I'existant sur I'itinéraire. En parallele, d'autres partis ont été proposés sur des
principes parfois radicalement opposés.

Au final, les partis d’aménagement suivants ont été étudiés :
- lasolution 0 : ne rien faire,
- l'ameénagement de I'itinéraire actuel,
- lefranchissement de la Loire en tunnel,
- les solutions alternatives proposeées par les associations,
- Différents fuseaux de traceés neuf,
- Des variantes de tracé a I'intérieur du fuseau retenu.

5.1.1. Solution 0 : ne rien faire (scénario de référence)

Cette solution reste intéressante a considérer dans la mesure ou elle permet de ne pas engendrer
de cout face a un budget élevé pour réaliser un tel ouvrage. Par allleurs, elle n’entraine pas
d'impact environnemental supplémentaire ce qui est non négligeable face aux différents
classements du site notamment en zone Natura 2000.

Toutefois, il faut prendre en compte que cette résolution ne permet en rien de résoudre la situation

actuelle concernant les nuisances et le manque de sécurité et surtout a terme la saturation du
réseau routier et la paralysie qu’elle entraine en termes de développement.

[ Cette solution correspond au scénario de référence a la date de mise en service

5.1.2. L'aménagement de I'existant (itinéraire actuel)

Source : Alternative a la déviation de Jargeau, étude de la traversée des bourgs de Darvoy>, Jargeau et Saint
Denis-de-I'Hotel dans le cadre du dossier d’enquéte publique du projet « RD 921 / Déviation Jargeau et de Saint
Denis-de-I'Hotel). - Saunier & Associés - 2009

Une étude spécifique a été menée en 2009 pour envisager I'amélioration de I'itinéraire actuel. Dans
cette étude, un rappel des aménagements déja réalisés a été dresse.

Aménagements de sécurité réalisés sur l'itinéraire

|/ Roos | ___________RDO2I ]
Ameénagement Ameénagement des chicanes + stationnement
piste cyclable alternés a I'entrée de Jargeau, route de la Ferté.
(Darvoy)

Mise en place d’'un sens de circulation pour
Carrefour feu a la décharger le bourg de Jargeau
sortie de I'école
de Darvoy Mise en place d'un carrefour feu (Férolles) et a
la sortie de I'école (Jargeau)

Suppression d'un tourne & gauche a la sortie du
pont de Jargeau a Saint-Denis-de-L'Hotel
(acces au quai du port interdit)

Acceés interdit a la RD 921 depuis le quai de la
Creche aménageé en sens unique

TYPES D'AMENAGEMENT REALISES

Aménagement de traversées piétonnes au lieu-
dit « Clos des Marois », Saint-Denis-de-L'Hotel

Tableau 61 : Aménagements de sécurité réalisés sur I'itinéraire actuel

 Force est de constater que ces aménagements n'ont pas suffi & résoudre les problemes
l de saturation et de nuisances en agglomération.



Propositions d’aménagements sur la RD 951 et la RD 921
Les propositions qui vont suivre sont issues de réflexions non concertées et de hombreux acteurs
n‘ont pas été sollicités. Ce travail ne constitue donc qu’'une ébauche de ce qui pourait étre
envisageable.
Dans le cas d'une solution alternative, avec aménagement sur place, les solutions envisagées se
doivent de répondre a ces différents objectifs :

- acourt terme : réduire les nuisances liées au trafic dans les agglomérations traversées

- along terme : fluidifier le trafic

- a plus long terme : sécuriser litinéraire et faire face aux besoins d’'échanges

interdépartementaux.

Ces propositions sont construites dans I'étude d'un projet alternatif a la déviation de la RD 921. De
ce fait, elles ne conviennent pas a un aménagement accompagnant la déviation lorsque le transit
aura éte ecarte.

Contraintes actuelles || Solutions envisageables ||

e Trafic important Peu d’aménagement possible a part élargir (augmenter la
(Voieries inadaptées capacité) mais celle-ci est contrainte de part et d’autre par un
aux flux des véhicules)  tissu urbain ou résidentiel.

e Intersections et Réaménagement des voieries entre les 2 carrefours a feu de
aménagements qui Saint-Denis-de-I'Hotel (bordé par du foncier maitrisé par la

bloquent I'écoulement commune) et ajouter une voie en tourne a gauche et tourne a
continu mais favorisent  droite (dans le sens Jargeau > Saint-Denis).

la sécurité (carrefours a

feux, priorités a droite Favoriser le trafic de litinéraire (transit) au profit du trafic local
et chicanes) (mais pénalisant pour les riverains et les activités locales.

Modifier les carrefours a feux de Saint-Denis-de-I'Hotel au profit
d'une voie prioritaire avec les stops latéraux (mais Iésant le trafic
local et pas de sécurité pour les piétons).

PL / allure stabilisée / route horizontate

GdB8o

“d

=" R1J

20 40 80

Figure 64 : Evolution des émissions sonores d'un poids lourd en fonction de sa vitesse et de 3
catégories R1, R2 et R3 de revétement (allures stabilisée et accélérée)
Source : Prévision du bruit routier - volume 1 p. 74 et 76 — SETRA - juin 2009

SOMIVAL

' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
~\ Do entre Jarg
- 2§ Piece 5B : Etude d'impact

Intérét pour la réduction des nuisances

Types de nuisance Invariant

BRUIT
e trafic important X
e Vitesse

¢ Conduite

e Revétementde la

chaussée
e Abords X
e Veéhicules X

POLLUTION ATMOSPHERIQUE
e Trafic important X

e Vitesse

Fluidifier le trafic
Les aménagements aux carrefours :

Possibilité d’intervention / aménagements proposes

Pas de possibilité de réduire le bruit en dehors d'une
déviation

Pour les poids lourds: une diminution de vitesse en
dessous de 50 km/h peut augmenter légérement leur
émission sonore. (cf. ci-dessus Figure)

Pour les véhicules légers: en circulation pulsée (aux
abords des intersections, obstacles, chicanes, ...)
diminue la vitesse mais augmente également I'émission
sonore. En circulation fluide, la diminution de la vitesse
en dessous de 50 km/h ne provoque pas de baisse
Rectification du virage en angle droit situé a
I'intersection entre la RD 921 et la rue du 44¢éme régiment
d'infanterie (actuellement occupé par un parking).

Suppression des outils de ralentissement (mais perte en
sécurité)
Mise en place d'un revétement antibruit

Implantation de l'itinéraire en milieu urbain (rue en U) ne
permet pas d'apporter des modifications

Pas de fermeture aux poids lourds envisageable car pas
d'itinéraire de substitution

Aucun aménagement mis a part une déviation -
Amélioration du parc automobile (normes Euro 4, 5, 6)
Emissions minimes pour des vitesses entre 70 km/h et
100 km/h. Une réduction de la vitesse de parcours
(inférieur a 50 km/h) entraine une augmentation de la
pollution atmosphérique NOx.

- ne permettent pas un gain de temps important.
- augmentent le temps d'attente des usagers des voies raccordées a la traversée :

fonctionnement local perturbé.

- peuvent induire des risques d'insécurité (stop au lieu de feux).

Sécuriser l'itinéraire

Solutions envisageables pour 3 types d’'usagers : les usagers de la route, les piétons et les cyclistes

(les plus vulnérables ici).

Situation actuelle par usagers Propositions d’aménagement

USAGERS DE LA ROUTE
e Carrefours, feux, chicanes, signalisation

PIETONS - CYCLISTES
e Sécurité déja prise en compte sur
I'itinéraire existant

Peuvent étre complétés par des aménagements de fluidite
qui diminuent le risque d'accidents entre véhicules.

Aménagement d'une piste cyclable sur la RD 951 et RD 921 a
Jargeau, Saint-Denis-de-I'Hotel et en continuité de celle
existante a Darvoy.
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Il existe un conflit d'usage sur I'itinéraire de la traversée de I'agglomération aui rend la
réalisation difficile pour les motifs suivants:

- Les aménagements pour la fluidité du trafic de transit pénalisent la sécurité locale et
celle des piétons et cycles.

- Et inversement, les aménagements en faveur des riverains (nuisances, sécurté,
déplacements doux) pénalisent les flux de transit.

De ce fait, 'aménagement de la traversée actuelle des agglomérations pourrait améliorer
la sécurité en réduisant la vitesse des usagers mais ne pourra guére améliorer la fluidité des
usagers en transit sauf & géner le fonctionnement interne de I'agglomération. Cette géne
est tolérable a court terme mais n’est pas envisageable & moyen ou long terme.

Une amélioration de la fluidité de la traversée des agglomérations de Darvoy, Jargeau et
Saint-Denis-de-I'Hotel ne saurait étre aussi efficace et fonctionnelle qu'un tracé neuf
déviant ces agglomérations.

De plus, 'aménagement de la traversée ne réduirait pas les nuisances sonores et la
pollution subies par les riverains.

5.1.3. Solutions alternatives proposées par les associations

Sources : bilan de la concertation publique, déviation de Jargeau, septembre 2011. Le Castor €nervée, le grand
contournement routier d'Orléans, http://le-castor-enerve.fr/pdf/Grand%20Contournement.pdf, consulté le 9
mars 2012.

Projet de déviation de la RD921 & Jargeau/SaintDenis-de-I'Hotel, coordination « Alternative pour nos
déplacements », Exigeons des solutions alternatives ... maintenant !

Le milieu associatif fortement impliqué dans le projet et notamment I'association Le Casta énervé,
propose plusieurs solutions alternatives.
Ainsi, ont été proposés notamment pendant la concertation publique :

- laréalisation d'une passerelle cyclistes-piétons accolée au pont existant (cf. § 5.1.6)

- Laréalisation d'un rond-point circulaire au sud de la sortie du pont afin de soulager le trafic
de transit de la D921 a sa rencontre avec la D960.

- La mise en place d'aides a l'insonorisation phonique des habitations pour réduire les
impacts du bruit pour les personnes les plus exposées, telles que des chaussées antibruit par
exemple.

- Le développement des transports collectifs avec notamment la réouverture de la ligne
SNCF Orléans/Chateauneuf-sur-Loire ainsi que le développement de navette bus entre la
gare de Saint-Denis-de-I'Hotel et les bourgs de Jargeau, Fay-aux-Loges et Donnery. Le
transport par rail consomme moins d'espace et d'énergie et de ce fait, entraine moins de
pollution. Le transport ferroviaire est également une solution & prendre en compte pour le
transport de marchandise (penser les futures zones industrielles avec un raccordement ferré)

- La densification du réseau Ulys (agglomération Orléanaise), en particulier pour Saint-Denis-
de-I'Hotel et la Source aux heures de pointe. Mais également I'extension des piges
cyclables.

Il est donc demandé un réaménagement du territoire, en relocalisant les activités économiques, en
rapprochant les services, en densifiant les petites unités urbaines et en organisant des circuits courts
de distribution. Les transports en commun doivent étre a la fois radiaux et circulaires, permettant
ainsi de longues et courtes distances.

Les réponses du Conseil général

Suite aux demandes formulées lors de la concertation le Conseil général a apporté un certain
nombre de réponses que Voici :

SOMIVAL ISL oy . e

SHMCHOWIC

' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
N B0e 5 o
- 2§ Piece 5B : Etude d'impact

e La réalisation d'une passerelle cycliste-piéton au pont existant a fait I'objet d’une étude
spécifique par le Conseil général en 2005 présentée ci-apres ;

¢ L'aménagement des carrefours sur Saint-Denis-de-'Hotel ne permet pas d'écarter le trafic
de transit des centres villes urbains (pour rappel jusque 1 600 PL/jour franchissant le pont
existant). Cette solution ne permet donc pas de sécuriser les itinéraires existants ;

e Le Conseil général prendra en charge le financement des insonorisations des rares
habitations exposées aux nuisances sonores a proximité du giratoire existant de la RD921 au
nord de Saint-Denis-de-I'Hotel ;

e Le projet de réouverture de la ligne ferroviaire est complémentaire au projet de déviation.
La déviation sera a ce titre une infrastructure offrant des solutions & RFF pour supprimer
plusieurs passages a niveau sur la commune de Saint-Denis de I'Hoétel, permettant ainsi
d'atteindre les objectifs de sécurité sur les projets de réouverture de ligne au trafic
voyageurs au regard de la vitesse de circulation ferroviaire envisagée

e Des offres complémentaires du réseau Ulys pourraient accompagner le projet ferroviaire
(navette de Fay -aux-Loges et/ou Darvoy/Férolles par exemple).

Les associations soulignent que le Conseil général doit intevenir dans I’'aménagement durable des
territoires, et que I'abandon du projet permettrait de mettre en place financiérement ses opérations.

[ | Malgré tout le mérite de ces propositions, celles-ci ne répondent pas a la problématique
du transport de marchandise et n"apportent pas de solution au trafic important de poids
lourds se rendant sur la RD 2060 dite « tangentielle » ni a la saturation actuelle de I'itinéraire
pour les VL. Ces solutions alternatives ne permettent pas de lever ce point de blocage et
de paralysie du développement économique local.

Ces propositions ne semblent pas envisageables pour le Conseil général. Pour autant la
politique Conseil général ne délaisse pas les solutions alternatives qui viennent en
complément des aménagements proposés dans le présent dossier.

Une nouvelle stratégie a été adoptée les 10 et 11 mars 2011 (pour la période 2011-2025) afin
d’améliorer les déplacements dans le Loiret. Le schéma départemental est décliné en 3 axes :
- complémentarité et intermodalité des modes de transports (cofinancement avec la Région,
renforcement du maillage sur le territoire, ...) ;
- se déplacer de maniere « durable » (réduction des nuisances liées aux transports,
développement du covoiturage ...) ;
- placer le Loiret au coeur du réseau routier et ferroviaire national (faciliter les échanges entre
les territoires et bassins d’emplois).

5.1.4. Un nouveau pont a I'Est de I'agglomération orléanaise
Source : Etude de trafic, SORMEA, 16/06/2010.

L'agglomération orléanaise a en projet un nouveau franchissement de la Loire pour doubler le pont
de Thinat saturé. Ceci constitue un scénario S2 dans I'étude de trafic: franchissement relie¢ a la
RD2152 au Nord a Saint Jean de Braye et a la RD951 au sud a Saint Denis en Val.

L'étude de trafic démontre que chacun des 2 projets intéresse des trafics tres différents et ne répond
pas aux mémes objectifs. Le projet de I'agglomération orléanaise (tel qu'il est envisage, connections
ala RD951 au Sud et a la RD2152 dans sa partie trés urbaine au Nord) est configuré pour un usage
plus local et essentiellement inter-agglomération. Ainsi, I'impact sur le pont de Jargeau est estimé a
seulement 10%.

Le nouveau franchissement envisagée par I'agglomeération orléanaise n’a pas non plus vocation a
faciliter la circulation des poids lourds.

Les éléments figurant dans le SCOT relevent d'une intention de franchissement (le type de
franchissement n’est pas arrété) et ne permettent pas de simuler le trafic du seul franchissement
urbain, notamment en I'absence de la nature du franchissement (pont, tunnel), de précisions de
tracé, de ses raccordements aux voies existantes et de ses fonctionnalités. Plus le projet de
franchissement de la voirie est éloigné du pont actuel de Jargeau plus la capacité de capter les
trafics de la RD 921 actuelle sera réduit.
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515 Le Franchissement de la Loire en tunnel

Source : Approche de la solution « tunnel » comme franchissement de la Loire dans le cadre de du dossier
d'Enquéte publique du projet « RD921 / Déviation Jargeau et de SaintDenis-de-I'Hotel », Saunier et Associés.
2009

Présentation

Le tunnel constitue une solution a priori séduisante de franchissement de la Loire car elle réduirait
I'emprise visuelle et les impacts environnementaux. Cette solution a été étudiée par le Conseil
général en 2009.

Ce type d'infrastructure nécessite I' utilisation de techniques particulieres de deux types :
- solution 1, la technique de tunnel foré : cette solution consiste a forer le tunnel dans les
horizons rocheux sous la Loire
- solution 2, la technique a caissons immergés : sans forage cette solution consiste a poser des
caissons préfabriqués dans le lit de la Loire.

Contexte et contraintes géologiques
Au niveau de la traversée, le sous-sol est constitué de la maniere suivante :
- des colluvions (sables + argiles) sur environ 1 m d’'épaisseur
- des marnes et des sables de I'Orléanais entre 0 et 1 m de profondeur
- des poches karstiques entre T m et Tm50 d'épaisseur a différents niveaux
- unsocle calcaire du Pithiviers

Les couches colluvionnaires et marno-sableuse sont trop peu épaisses pour contenir I'infrastructure
au sein de leur unique horizon.

La présence de poches karstiques au sein des calcaires entraine des risques d’effondrement et rend
la solution du tunnel au sein de cet horizon plus complexe. Les types de matériaux hétéogeénes
rencontrés peuvent engendrer des impacts importants sur le percement du tunnel (stabilité du front
de taille de la calotte) et des phénomenes de tassement en surface. Cela nécessite des sondages
complémentaires pour définir la configuration la plusadaptée.

Le calcul de la pente maximale (6%) est issu de la limite réglementaire prise pour une vitesse de
référence T80 est celui adapté a ce type de voie. La pente permet de réduire au maximum la
longueur de l'infrastructure. Selon I'étude menée, la longueur totale de I'aménagement serait
d’environ 1300 m.

5.1.5.1. Etude de la solution 1: tunnel foré dans les horizons
géologiques appropriés

Réserves

La solution du tunnel est applicable sous réserve que la structure du sol permette de forer dans des
calcaires non karstiques ou d'autres roches appropriées. La faisabilité technique doit étre
déterminée par des études géotechniques complémentaires.

Perspectives

Cette solution est celle qui permet de préserver au mieux la faune, la flore et les habitats du Val de
Loire. De plus, elle permet de respecter les composantes paysagéres et patrimoniales du site.

Il est & noter, que le linéaire des tranchées d'acces au tunnel est un élément source d'incidences
supplémentaires sur I'environnement n’existant pas pour la solution viaduc.

Et, & cela, il faudrait ajouter les difficultés liées a I'inondabilité du Val de Loire et a la mise hors d’'eau
de la téte de tunnel Sud du Val qui pour ne pas étre impactée par la crue de récurrence 500 ans,
nécessitera soit d'étre placée a I'extérieure du Val, soit placée en remblai d'une hauteur supérieure
a llinondabilité (impacts paysagers, difficulté hydraulique,...)

RD 921 / Déviation entre Jarg
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Couts

Les colts peuvent étre envisagés en comparaison a ce qui a déja eté réalisé en France et a travers
I"Europe en fonction des prix du génie civil.

Le tunnel pouvant étre aménagé sous la Loire aurait une longueur d’'environ 1300 m et une largeur
permettant le croisement de poids lourds a vitesse normale sans bande d’arrét d'urgence :

o 350m x2=7m de largeur roulable (chaussée + BDG)

o de 0,25 (bute roue) a 0,80 m (trottoir) d'isolateur (Is)
Soit une largeur totale d’environ 7,8 m.

B L estimation qui peut étre faite donne un cout global du génie civil entre 32 et 73 millions
I d’euros HT. pour le seul tunnel soit un surcodt de 5 a 46 millions d’euros HT.
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Figure 65 : Schématisation de la solution 1

Legende

= Couche 0 : Argile limono-sableuse & limon argileux 4 radicelles plus ou moins caillouteux
[ Couche 12 : Argile limoneuse

[ Couche 2.1 : Limon argileux a silex

B Couche 2.2 : Limon argileux 4 argile li plus ou moins
[ Couche 3.0 : Colluvions : mélange de sables et d'argiles

[] Couche 3.1 : Sables & silex plus oumoins limoneux

[ Couche 3.2 : Argile limono-sableuse 4 sables argileux plus ou moins caillouteux (Fy)
[ Couche 3.3 : Argile limono-sableuse a sables argileux plus ou moins caillouteux (Fw)
[ Couche 4 : Sables et argiles de Sologne

[ Couche 5 : Marmes et sables de 'Orléanais

B Couche 5-6 )it Lkarstique (vase argile et sables, calcaire pourri)
[ Couche 6 : Calcaires de Pithiviers
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5.1.5.2. Etude de la solution 2 : le tunnel & caissons immergés

Cette deuxieme solution est envisagée si les contraintes géologiques/géotechniques ne permettent
pas d’envisager un tunnel « classique » (foré dans le sous-sol).

Technique

Source : Www.solem.ch
Figure 66 : technique de réalisation du tunnel & caissons immergeés

Les caissons du tunnel sont construits au sec, par exemple dans un
bassin de bétonnage, un chantier de fabrication, une barge ou une
usine. Les extrémités du caisson sont alors provisoirement
étanchéisées au moyen de cloisons étanches.

Chaque caisson de tunnel est transporté sur le site de l'ouvrage,
habituellement par flottaison, occasionnellement sur une péniche ou
avec l'assistance de grues.

Le caisson de tunnel est déposé sur le fond de la tranchée creusée.
Le nouveau caisson est placé contre le caisson précédent sous 'eau.
L'eau est ensuite pompée d'entre l'espace se trouvant entre les
cloisons étanches. La pression de I'eau sur la face libre du nouveau
caisson comprime le joint caoutchouté entre les deux caissons, ce qui
assure une jonction étanche.

Un lit de remblais est posé de part et d'autre et au-dessus du tunnel
afin de combler la tranchée et enterrer définitivement celui-ci tel que
le montre lillustration.

Réserves

Cette solution est envisageable d'un point de vue géométrique et
géotechnique.

Cependant, celle-ci est source d’'impacts extrémement importantsen
phase chantier sur le milieu naturel du Val de Loire (tranchée dans le
lit de la Loire). Effectivement, on notera un impact important sur la
faune et la flore du substrat du lit (principalement sur les peuplements
d'invertébrés aquatiques). Les travaux entraineront une forte mise en

suspension de particules fines au niveau du site et en aval (impact sur
la faune piscicole et aquatique).

Cette solution conduit également a des impacts permanents puisque
le traceé retenu traverse un ilot sableux a Sternes qui sera détruit en
cas de réalisation avec cette technique. De ce fait, la solution pont
entraine un moindre impact.

De plus, d'un point de vue logistique, le transport des caissons se fait
généralement par voies navigables. Hors, la Loire n'est navigable
que de Saint-Nazaire & Bouchemaine. Cette contrainte pourrait
nécessiter la construction, spécialement pour ce projet, d'un bassin
de bétonnage relié a la Loire. Ceci constituerait donc un impact supplémentaire en termes
d’emprise (méme temporaire) dans le lit majeur de la Loire et pourrait entrainer la destruction des
milieux naturels et des habitats (en fonction de I'endroit choisi). Enfin, cette solution accroit les
risques de débordement a I'endroit du tunnel en cas de crue puisque le lit du fleuve sera surélevé a
cet endroit

SOMIVAL *Pe
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I Le linéaire de tranchée ouverte d'acces au tunnel afin de se prémunir de linondabilité de
ce dernier est un facteur qui a une grande incidence sur I'environnement et dont les
B enjeux sont tres forts & proximité direct du lit de la Loire.

Cout

Suivant le tracé retenu, I'ouvrage pourrait mesurer 300 m (largeur moyenne du lit en eau de la Loire)
a plus de 600 m de long (largeur nécessaire pour permettre de se rapprocher/dépasser le PHE 500
ans).

Il faut trouver la solution pour que le tunnel ne s’engorge pas d’'eau pendant les inondations. Une
tranchée d'acces de chaque coté des tétes du tunnel doit étre également aménagée sur une
longueur comprises entre 300 et 400 m de long.

La longueur de I'ouvrage pourrait atteindre plus de 1400 m.

De ce fait, le prix estimé de I'ouvrage pourrait approcher les 100 milions d’euros HT (prix établi en
comparaison du chiffrage indiqué par I'Agglo d'Orléans pour son franchissement Est de la Loire,
d'un gabarit similaire : 1500 m de long, avec 2 x 1 voie et selon la technique a caissons immerges).
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Comparaison des franchissements aériens et souterrains sur la Loire

) . Tunnel & caissons
Viaduc (470m) Tunnel foré .
immergés
phase ) phase .
service service phase travaux | service
travaux travaux

impact sur le

paysage du Val Neutre Neutre

de Loire

- 'mp‘?m. surle Neutre Neutre Neutre Neutre

€ | patrimoine

)

£ __ Valdelorre

8 impacts sur le

§ | milieu Neutre Neutre

S | aquatique

C

(3] impact sur le Coupure Coupure
milieu biologique biologique
faunistique et au niveau au niveau
floristique aérien des tétes des tétes
|mpactl Tétes de tunnel en cas de crue cinquantennale
hydraulique

impact sur la

sécurité

Implantation sans objet
impact . desipileside sans objet sans objet

géotechnique ponts dans le

lit mineur
o |impact sur les
=]
o moyellws A sans objet sans objet sans objet
c techniques et Technique
ﬁ procédeés ouvrage d'art
Q spéciaux a « classique »

mettre  en

ceuvre

impact sur le | Projet PPP sur sans objet ! q

deélai d'études BuEEE Etudes géotechniques et géologiques

|mp§ct sur le Temps qe sans objet

deélai de construction

construction maitrisés

g |coum de Entre 12 et 16 M€ HT
] construction
% < |Impact sur les
c couts Modéré
= )
d'entretien
Impacts négligeables Impacts modérés
La solution aérienne est plus impactante du point de vue environnemental.
La technique a caissons immergés est plus pénalisante que la solution de tunnel foré par
son impact sur le lit mineur notamment. Cependant, les solutions tunrels sont plus
contraignantes en raison des aléas geotechniques et géologiques non maitrisés.

B Financierement, la solution aérienne est préférable (aussi bien pour la phase de
construction que la phase de service). Les impacts environnementaux peuvent étre
amoindris.

4 Date de valeur 2009
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5.1.6. L'étude d'une passerelle accolée au pont existant

En 2005, une étude de réalisation d'une passerelle destinée aux circulations douces sur le
franchissement du pont existant a été menée. Deux solutions avaient été identifiées soit par un
¢élargissement utile de 1 métre du trottoir existant par encorbellement a base d'éléments porteurs
métalliques, soit par la construction d'une nouvelle passerelle de 2.50 metre de largeur construite a
proximité du pont existant et reprenant les mémes caractéristiques en termes de portée et en
termes de structures.

Si ces solutions permettaient de sécuriser les circulations les plus fragiles, en revanche, elles ne
permettaient pas de fluidifier les trafics, notamment aux heures de pointes ni de sécuriser les centres
villes des circulations des poids lourds.

Photographie 18 : Photomontage d’'une passerelle en encorbellement sur I'ouvrage existant

Comparaison des solutions

Les couts sont estimés au niveau avant-projet. lls ne comprennent que la part de I'entreprise qui sera
attributaire du marché. (hors frais de maitrise d'ceuvre), d'établissement du projet, et de suivi des
travaux. lls sont affectés a ce niveau de I'étude d’un montant pour aléas égal a 10% du montant de
I"estimation.

| Soluton | Couttravaux_____________ | Délaidexécuton |
(hors période de préparation et
préfabrication)
S1 élargissement 935 000 €HT 3 mois
S2 passerelle indépendante 2 190 000 €HT 10 mois

Les avantages et inconvénients de chaque solution sont récapitulés dans le tableau ci-dessous.

| Solution || Avantages [l Inconvénients |
S1 élargissement Aucun impact sur la Loire Impact visuel de la structure rapportée
Cout proche du budget
prévisionnel
Délai acceptable pour une mise en
service a la rentrée
2005 Impact faible sur les culées
existantes
S2  passerelle Aucun impact structurel sur le  Nécessité de travaux en riviere et de
indépendante tablier de I'ouvrage existant I"établissement d'un dossier « loi sur
Séparation des circulations I'eau »
voitures/cycles Impact visuel des nouveaux appuis
Cout tres supérieur au budget
prévisionnel
Délai rendant impossible une mise en
service a la rentrée 2005 Perturbation de
la circulation sur une longue période
Dangers induits par la présence de deux
ouvrages proches, notamment au droit
des belvéderes (possibilité de sauter de
I'un a l'autre)*.

* cet inconvénient peut trouver des solutions, mais au prix de travaux complémentaires non chiffrés
ici.
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I La solution d’aménager une passerelle n'a pas été retenue car elle ne répond pas aux
B objectifs de délester le trafic poids lourds et automobile des centre villes, ni de résorber la
I saturation du pont. Il s'agit d'une réponse urbaine et ponctuelle intéressante mais qui ne

répond pas a un besoin plus global.

propuosiio

PONT DE JARGEAU
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e Premier niveau : I'étude et la comparaison de fuseaux; un fuseau et une bande de passage
de I'ordre de 200 a 400 m de large a I'intérieur de laquelle tous les tracés restent possibles,

: ' 4 4 ¢ Deuxieme niveau : la recherche et la comparaison de tracés a I'intérieur du fuseau retenu ;
5.2. Les partls d a/m.enagemenlts en trace ne.Uf ,et un tracé respecte des caractéristiques techniques précises notamment un rayon de
franchissement aérien de la Loire : les fuseaux envisages courbure et en largeur de plate-forme,

e Troisieme niveau : les adaptations ponctuelles du tracé retenu

Un projet important en linéaire et en investissement comme celui de cette déviation nécessite des Les iustifications de la solution retenue sont présentées chapres en respectant chague niveau
études préalables longues au cours desquelles de hombreux partis d’aménagement et de tracés J P! P! P q :

sont étudiés. Il existe au moins 3 niveaux de finesse dans le cheminement des études :
Carte 55 : Ouest

Carte 54 : Grand Ouest

' Grand Ouest |

| Ouest |
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e —
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Carte 56 : Extréme Est
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Carte 57 ; Grand Est
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Carte 58 : Est
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5.2.1. Les fuseaux étudiés

Entre 2000 et 2003, différents fuseaux de tracés ont été imaginés par les élus et les services
techniques du Conseil général. L'aire de ces études préliminaires est limitée au Sud par la RD 13 et
au Nord par la RD 2060.

Au total 5 fuseaux différents ont été étudiés et comparés:

Grand Ouest :

Ouest :

Est :

Grand Est :

Extréme Est :

1/ Grand Ouest - Variante 4 : Base + déviation de Saint-Denis-de-I'Hotel + calibrage de la RD921
au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel.

2/ Grand Ouest - Variante 5 : Variante 1 (franchissement plus a I'Est que celui de la solution de
base) + déviation de Saint-Denis-de-I'Hotel + calibrage de la RD921
au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel.

3/ Quest - Variante 2 : Base + déviation de Saint-Denis-de-I'Hotel + calibrage de la RD921
au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel.

4/ Ouest - Variante 2 bis : Franchissement plus a I'Ouest + déviation Saint-Denis-de-I'Hotel +
calibrage de la RD921 au Nord de Saint-Denis-de-I'Hotel.

5/ Est - Base : avec barreau RD951 + trace Sud a I'Est de Férolles.

6/ Est - Variante : avec barreau RD951 + tracé Sud a I'Ouest de Férolles.
7/ Grand Est - Base : avec barreau RD951 + tracé Sud a I'Est de Férolles.

8/ Grand Est - Variante : avec barreau RD951 + tracé Sud a I'Ouest de Férolles.
9/ Extréme Est - Base : avec barreau RD951 + tracé Sud a I'Est de Férolles.

10/ Extréme Est - Variante : avec barreau RD951 + tracé Sud a [IOuest de
Férolles.

0 Tkm 2km
——————
\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
- b Piece 5B : Etude d'impact

283/396




/ ﬁ-f‘/ <

Carte 59 : Présentation des tracés
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5.2.2. Méthode de comparaison

Le choix du meilleur fuseau s’est opéré sur une comparaison examinant plusieurs criteres.
Classiquement nous avons distingué :
- Les criteres fonctionnels : I'option étudiée répond-elle aux objectifs assignés en matiere de
déplacements ?
- Les criteres d’environnement et d’'urbanisme au sens large des termes
- Lescriteres techniques
- Les critéres financiers et de rentabiliteé
Des couleurs sont attribuées aux fuseaux pour chaque critére, afin de pouvoir les comparer.
Les couleurs et significations associées sont précisées dans les tableaux suivants:

Aspects fonctionnels

-m vert Bonne réponse

\ \jaune Réponse moyenne

\ \ brun Mauvaise réponse

-l orange |Tres mauvaise réponse
Aspects environnementaux et urbanistiques

H vert Impact trés faible

\ \jaune Impact faible

| brun Impact moyen
-l orange |Impact fort

Aspects techniques et financiers

-l\ vert Bonne solution

\ \jaune Solution recevable
\ brun Solution peu recevable

[ orange | Solution la moins recevable

Autre cas

\ \ gris 15% \ Equivalence des variantes

Une pondération apparait dans le tableau de synthése page suivante sous forme d'épaisseur de
ligne : une ligne d'épaisseur 1 pour un critere pondéré 1, une ligne d’épaisseur 2 pour un critere
pondéré 2 et ainsi de suite.

Un groupe d’'évaluation environnementale, constitué des représentants des services de I'Etat, des
mairies et associations concernées, du maitre d'ouvrage et du maitre d’ceuvre, a été mis en place
en 2003 dans le cadre de cette étude, Les enseignements du groupe de travail ont été pris en
compte dans la comparaison des fuseaux

5.2.3. Synthése comparative

Remarque : les éléments qui suivent présentent les résultats de la comparaison de facon tres
synthétique. L'évaluation environnementale des fuseaux est détaillée dans les documents élaborés
par le Conseil général en juillet 2003 et laissés a la disposition du public.

Aspects fonctionnels

Le but premier de ce projet est de sécuriser la traversée des bourgs et de limiter les nuisances. C'est
pourquoi cette priorité se voit attribuer un coefficient de pondération maximum.

SOMIVAL
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Le critere de position optimum du pont est affecté d'un coefficient élevé puisqu’il répond a une
problématique fonctionnelle importante : celle de capter le maximum de trafic (cf. figure ci-
dessous).

La desserte des zones d’activité est un critere qui mérite attention puisqu’elle traite du
développement économique local et a été bien abordé en atelier d’ou une pondération de 3.

Le calcul des temps de trajet a été fait sur la liaison Nord-Sud, qui n’est pas forcément représentative
de la majorité des parcours effectués ; aussi ce critere a-t-il été pondérée 2.

Enfin, le critere d'effets indirects a été classé en dernier.

Les fuseaux Est et Ouest schématisés par les figures cidessous se distinguent assez nettement par leur
capacité a capter le trafic orienté vers Orléans

Figure 67 : Comparaison des fuseaux Est et Ouest dans leur capacité a capter le trafic orienté vers
Orléans

Les fuseaux Ouest répondent
mieux aux besoins en
raccourcissant les parcours avec
l'agglomération d'Orléans.

Sully-sur-Loire

Les fuseaux Est ne captent pas
les échanges routiers en raison
dun allongement des parcours
pour les trafics dont la polarité
est orientée vers l'agglomération
d'Orléans.

Onans-la-Source Suly-sur-Lotre
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Tableau 62 : Comparaison des fuseaux selon les criteres fonctionnels Aspects environnementaux

Grand

Tableau 64 : Comparaison environnementale des fuseaux

Criteres et leur pondération

| V4]l V5
1

N° de variante 2
Sécurisation en s N® de variante
agglomeération
Natura 2000 (appréciation 3
sommaire)
Report de trafic 5 Natura 2000 (étude 3 Pas d'analyse détaillee
détailiée)
Gains de temps 2 Hydraulique 5 I
Optimisation du I
la position du 4 Geéotechnique 1 | |
pont ‘
Desserte des ZA 3 Ressource en eau 3 ‘ \
Effets indirects 1

|

I Le fuseau Ouest est celui qui apporte la meilleure réponse a une majorité de questions (et )
ce, quelle que soit la pondération). Il est direct, rapide et attractif. Il est susceptible de La Loire 5
[ délester le mieux le pont actuel, méme sile pont de I'Agglo est réalisé.

]

Aspects techniques

Tableau 63 : comparaison selon les aspects techniques Les boisements 3 ‘ ‘

e i GranciOuest | Ouest I bst 11 Granakst | Exremekst | |

n ] va [ vs | v2 [[ vabis][ B Vi [ vi ][ Base ][ V1| Les autres cours d'eau (I

N° de variante 2 | 3 4 ‘ ‘ 9 10 ‘ Habitations détruites 1 -l

Difficultés lors des tvx 1 Acoustique 4 -I
Qualité du trace et PL 1 -

Coupure de voies 1 Pollution de I air 1 |

secondaires . -I

Agriculture 4

Respect des servitudes 1 ]

I

o |1 [ fourme 2 a

Faisabilité d'échange 1 .
avec la RD 2060 Archeologie 2

e [ [ | HEEDDDM | [ [ [ [ | Paysage ;

j\ Fuseau(x) le(s) plus favorable(s)
| | Fuseau(x) assez favorable(s) [ Impact tres faible
\ Fuseau(x) défavorable(s) | Impact faible
_I\ Fuseau(x) le(s) moins favorable(s) \ Impact moyen
[ impact fort
B Les qualités techniques des tracés sont dans tous les cas trés bonnes. Les traceés \ | Variantes équivalentes
B nécessitant de réaliser un échangeur sur la RD 2060 sont pénalisés.

o

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
B Piece 5B : Etude d'impact
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Globalement, la comparaison environnementale ne permet pas de dégager un fuseau plus qu’'un
autre. Les fuseaux Ouest ne sont pas soumis aux mémes impacts que les fuseaux Est. Des avantages
et des inconvénients apparaissent des deux cotés, certains criteres prenant dus d'importance.

En ce qui concerne les incidences sur les zones Natura 2000 (ZPS n°FR2410017 et ZSC n° FR2400528) Il
ressort les points suivants :

- Les franchissements par I'Est (Est, grand Est et extréme Est) portent sur des potentialités
floristiques et faunistiques moindres ; les impacts sur Natura 2000 seront assez faibles et
localisés au boisement rivulaire

- Letracé V2 porte atteinte a une colonie de Sterne : impact moyen,

- Letracé V2bis affecte le plus le patrimoine floristique et faunistique d’intérét notamment les
communautés des sols sableux a graveleux parfois envasés et la chénaieormaie a fréne
oxyphylle des bords des grands fleuves a régime océanique.

Les autres aspects prépondérants sont : I'"hydraulique, la ressource en eau, les milieux natuels et en
particulier la Loire, I'habitat, I'ambiance sonore et le cadre de vie, I'agriculture, les paysages et
I"'urbanisme.

Les adaptations ou compléments de trace seront regardés avec attention pour voir s'ils permettent
une meilleure intégration.

I Une cotation par pondération peut étre sujette a caution suivant les coefficients de
B pondération retenus. L'établissement d’une synthése sans critére de pondération serait
I quant a elle éminemment subjective.

Les criteres de pondération entre domaines ont été définis plus haut. Le critere « Natura 2000 (étude
détaillée) » n’a pas été pris en compte dans cette synthése (pas d'analyse détaillée pour toutes les
variantes).

Les criteres de pondération entre couleurs sont les suivants : vert : 1, jaune : 2, ocre : 3 rouge : 4. Le
bilan pondéré est donc le suivant :

Tableau 65 : Bilan pondéré

—IIIII

V2 V2bis Base \Al Base \Al Base V1

N° de variante 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
15 9 15 18 6 6 6 6 5 5
13 13 7 8 10 10 15 18 14 17
4 9 14 12 1 14 6 0 7 1
I s 9 4 2 13 10 13 16 14 17
Bilan pondéré 82 92 84 720|968 105 103 103 107 107
Essai de
synthése

B La synthese résultant de cette pondération est la suivante : Le fuseau qui semble se
dégager est le fuseau Ouest variante V2bis. Viennent ensuite le fuseau Grand Ouest
(variantes V4 et V5) puis le fuseau Ouest variante V2.

Les aspects financiers

Tableau 66 : couts des ouvrages d'art (en M € TTC date de valeur 2005)

Piece 5B : Etude d'impact
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|___Ouvragesdiart ] Grand Ouest I_II Extréme Est

(470 m) V2 V2bis  Base Base \al Base \YAl
N° de variante 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Var}ante 1 alossature 13,09 12,31 13,09 9.43
mixte portée 70 m
Variante 2 a ossature
mixte portée 85 a 13,45 12,64 13,45 9,68
110 m
_VEER®S 14,92 14,03 14,92 10,75
a béton précontraint
v arlanicht 16,61 15,61 16,61 11,96
a haubans

Tableau 67 : Couts des tracés au Sud de la RD 2060 (en M€ TTC date de valeur 2005)

Le cout des tracés dépend en grande partie du type d’'ouvrage de franchissement, raison pour
laquelle il est présenté avec les 4 solutions. Les études préliminaires ont été menées sur un ouvrage
de franchissement de 470 m, porté a 570 m dans le cadre du projet présenté a I'enquéte.

Sous criteres Grand Quest Grand Est _Extréme Est
Ouest

V2bis Base Base Base
N° DE VARIANTE 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
TOTAL hors pont TTC 388 393 308 33,0 365 353 402 390 409 397

TOTAL GENERAL AVEC
Variante 1 a ossature 518 51,6 432 46,1 459 448 496 484 504 49,2
mixte portée 70m
TOTAL GENERAL AVEC
Variante 2 & ossature 522 520 435 46,4 462 450 499 487 506 494
mixte portée 85 a 110m

TOTAL GENERAL AVEC
Variante 3 en béton 53,7 534 449 479 473 461 509 498 51,7 505
précontraint

TOTAL GENERAL AVEC

} N 554 549 465 50,0 485 47,3 522 510 529 517
Variante 4 a haubans

Hors pont, le tracé Ouest reste le moins cher. Les tracés longs sont du méme ordre de prix.

Pont compiris, les tracés courts (Ouest et Est) sont les moins chers ; ils sont a peu prés équivalents,
avec un avantage a la variante V2 (Ouest) et la variante V1 (Est). Le tracé Grand Ouest est
désavantagé par rapport aux tracés Grand Est et Extréme Est du fait d'un ouvrage de
franchissement plus long donc plus couteux.

| Le choix de Ia solution routiere la moins chere peut permettre de garder une marge de
B manceuvre dans le choix de I'ouvrage de franchissement de la Loire, en termes de
I qualité, d’options, d’intégration paysagere.

Ainsi, la solution du fuseau Ouest V2 ou du fuseau Est V1 a été jugee la meilleure.

» Conclusion

' \

N'devariante | 1 | 2 | 3 | 4 5 6 | 717 | 8 | 9 | 10|

e ...!
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B A lissue du travail du « Groupe d’Evaluation Environnemental », lors de la session du 23
| septembre 2003, confirmée en session du 3 décembre 2003, I' Assemblée Départementale
I aretenu la décision suivante :
B < Le fuseau Ouest variante 2 élargi au droit du franchissement a la variante 2bis est retenu.
I Un tracé sera étudié dans ce fuseau. Une étude géotechnique permettra de préciser la
position de celui-ci (V2 ou V2 bis), de méme conviendra-t-il d'étudier finement la faisabilité
B de ce trace dans le lit majeur, en appui sur la levée, I'axe étant au-dessus de la cote de la
B crue cingcentennale

5.3.  Comparaison des tracés V2 et V2 bis

A l'intérieur du fuseau Ouest retenu, une section a fait I'objet d’'une comparaison de tracés entre les
variantes 2 et 2bis, conformément a la décision précitee du Conseil général.
Ces tracés ont été optimisés et comparés en intégrant toutes les contraintes connues, a l'issue des
études préliminaires, et des études complémentaires suivantes :

- étude Natura 2000,

- étude hydraulique complémentaire,

- étude géotechnique,

- étude acoustique complémentaire.

Les points abordés dans ce comparatif portent sur les plans fonctionnel, environnemental, techngue
et financier. Tous les criteres n’y sont pas repris, seuls ceux apportant un élément de jugement sont
développés.

Figure 68 : Tracés V2 et V2 bis

- m \\! Piece 5B : Etude d'impact
tepe
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5.3.1. Comparaison fonctionnelle
Attractivité - Sécurisation des agglomérations

L'étude initiale de trafic a vérifié la bonne fonctionnalité du fuseau Ouest. Le choix d'une solution
Ouest ou Grand Ouest au droit du franchissement de la Loire ne remet pas en cause cet avantage
et garantit donc la forte attractivité de la déviation pour le flux de transit.

Pas de différence entre V2 et V2bis.*

Temps de parcours

La variante V2 est trés légerement plus courte.

Positionnement optimum du pont - qualité des échanges

L'étude de trafic a intégré I'hypothése d’'un nouveau pont a I'amont immédaat d'Orléans. La faible
distance entre les deux variantes ne modifie pas le niveau de trafic prévisible sur la déviation.

Pas de différence entre V2 et V2bis.

Desserte des zones d'activités : les deux variantes portent sur une courte section de la déviatin
n’assurant aucune desserte directe de zone d'activités

Pas de différence entre V2 et V2bis.

Suivant que I'on positionne le tracé sur la bande Ouest ou la bande Est du fuseau, la différence de
parcours de parcours est de I'ordre de 200m environ. Le tracé proposé ne retient pas le
cheminement le plus court. Toutefois le poids de cet écart doit rester peu significatif.

5.3.2. Comparaison environnementale
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Hydraulique

Aucun fuseau n’a un impact important sur un événement de crue. On notera néanmoins que :

- I'implantation d'appuis en Loire risque d’induire une légere modification de la sédimentologie aux
abords immeédiats du franchissement. A ce titre, un ouvrage ayant le moins d’'appuis en Loire serait
le moins pénalisant, mais sans doute plus couteux

La variante V2bis, permettant un appui sur un ilot central, répond a ce probleme.

- lalame d’eau, méme en crue cinqcentennale, est de faible épaisseur et le lit majeur de la Loire ne
participe que trés peu aux écoulements de crues (vitesse des écoulements et débits tres faibles par
rapport au lit mineur) ; Une construction de la voie nouvelle dans le lit endigué, en appui sur la levée
n’'aurait ainsi quasiment pas d’effet sur le plan hydraulique.

- Le positionnement du tracé au Grand ouest (V2bis) induit un rehaussement de 3 cm sans ouvrage
de décharge tandis qu'un tracé a I'Ouest (V2) induirait un rehaussement de 1 cm. Cela est da a la
différence de largeur du lit mineur entre les 2 emplacements. Pour obtenir une diminution de 1 cm
du rehaussement sur le fuseau V2bis, il conviendrait de mettre en place une section d’ouvrage de
décharge de 50m?2. Cette disposition sera retenue, méme si son impact est peu significatif.

La variante V2bis dont le linéaire accolé a la digue est plus faible apparait comme plus favorable.

Géotechnique

Les investigations géotechniques et géophysiques n‘ont pas mis en évidence de facteurs
discriminants permettant d’ orienter nettement le choix sur I'une ou I'autre solution
Pas de différence fondamentale entre V2 et V2bis.

Le milieu naturel

La Loire et Natura 2000

La Loire au niveau de la zone d'étude est soumise a des variations importantes du niveau de ses
eaux a I'origine d'une multitude d’habitats favorables & une diversité spécifique importante. Outre
des especes végétales protégées, ce secteur est particulierement favorable a I'avifaune migratrice
et nicheuse qui trouve en ce lieu les conditions favorables a sa reproduction. La Loire est soumise au
droit des fuseaux a différentes contraintes réglementaires et inventaires scientifiques quisoulignent
son intérét biologique. Quel que soit le fuseau, ces contraintes existent.

Compte tenu de la relative proximité des deux tracés (environ 500 m) les incidences du projet visa-
vis des especes visées par I'annexe |l Directive Habitats 92/43/CEE et par I'annexe | de la Directive
Oiseaux 2009/147/CE présentes dans le secteur d'étude, ne peuvent étre différenciées.

Le tracé Ouest (V2 bis) permet de limiter certaines incidences au niveau biologique car :

- il correspond a un transect typique de la Loire moyenne sans éléments majeurs
remarquables, et globalement trés anthropisé (cultures intensives, forte présence de
robiniers dans les boisements, friches,...),

- il permet de préserver la Mouillere du Clos-Yré, accueillant des espéces protégées dont
Damasonium alisma (protection nationale), et la Rainette verte (Hyla arborea, protection
nationale et annexe IV de la Directive Habitats Faune Flore),

- il permet de préserver le boisement dense de pente situé en rive droite, qu’aurait fortement
affecté un tracé plus a l'est,

- le secteur Est du fuseau présente de nombreux ilots graveleux et des hauts fonds, des faciés
plus diversifiés qu'a I'Ouest du fuseau et c’est la que I’'on rencontre les plus grosses densités
d'orthopteéres et d’émergences d’'Odonates. C'est également une meilleure zone de
gagnage et de péche pour toutes les especes d’'oiseaux citées qui se concentrent dans
cette zone et notamment les espéces de I'annexe 1 de la Directive Oiseaux (sternes,
balbuzard, aigrettes,...) ainsi que les hirondelles des rivages Pour cette raison essentielle, le
passage a I'Ouest est nettement préférable. La traversée devra cependant étre la plus
droite possible, une traversée en oblique étant fortement déconseillée en raison des
mouvements pendulaires des oiseaux.

Toutefois, il semble que le franchissement de la Loire amont (V2) affecte moins les habitats des
especes visées par la Directive Habitat 92/43/CEE et Directive Oiseaux2009/147/CE.

SOMIVAL
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Les boisements

Suivant que I'on se situe a I'Est ou a I'Ouest du fuseau, I'impact surles boisements est sensiblement
différent. Le tracé V2bis limite au maximum (700m) la traversée de boisement. Le passage entre les
bois de la Plaine Plaidée et ceux de Le Carcan notamment, est significatif de la recherche faite
pour parvenir a ce résultat. Un passage plus a I'Est aurait nécessairement conduit & un linéaire
beaucoup plus important (1200m au minimum).

La longueur de traversée des bois est plus courte dans la solution V2bis (700 m contre 1200 m).
La variante V2 bis est donc plus favorable.

Habitations concernees,

Dans la section concernée, plusieurs habitations sont affectées par I'aménagement.

Le fait de positionner le tracé au Nord de la levée en rive gauche, coété Loire, diminue fortement
I'impact visuel et sensiblement I'impact acoustique. L'intégration d’un merlon de 1.50m de hauteur
parrapport a la levée y contribue largement.

Par ailleurs, la variante 2bis s'éloigne davantage de Saint Aignan et du Mont. Par contre elle se
rapproche de Latingy.

La variante V2 bis est globalement plus favorable.

Acoustique

Sur la rive droite, la variante V2 passe entre le hameau du Mont et le chateau de SaintAignan,
interdistant de 440m. La variante V2bis passe entre le hameau du Mont et le Chateau de Latingy,
interdistant de 650m.

La variante V2 bis est donc plus favorable.

Sur la rive gauche, la variante V2 passe plus pres des premiéres maisons de Darvoy situées rue de la
Loire.

La variante V2 bis est donc plus favorable.

Pollution de I'air

Nous pouvons associer ce critere au critere précédent dans la mesure il est directement li¢ a la
proximité des habitations.

La variante V2 bis est donc plus favorable.

Agriculture
L'emprise sur I'agriculture estlégérement plus faible pourla variante V2bis.
La variante V2bis est donc plus favorable.
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Tourisme

Les perturbations relevent du bruit mais se retrouvent de facon identique dans les deux solutions. Le
traceé V2 se situe plus pres de Saint-Aignan qui offre des capacités d’hébergement.

La variante V2 bis est donc plus favorable.

Gisements archéologiques :
Le recensement initial ne révele pas de sites sensibles sur les deux variantes. Une étude
d'archéologie préventive sera menée au stade de |'avant-projet.

Site classeé

Les 2 variantes évitent le cone de vue de la maison de Maurice Genevoix (site clasg). Toutefois, la
variante V2bis est moins dommageable.

Il n'y a pas de différence significative entre V2 et V2bis.

Paysage
Les paysages a forts enjeux sont les suivants :

e Franchissement de la Loire
La variante V2 abordera la rive droite au droit d'une zone boisée implantée sur un coteau bien
marqué et a forte pente.
Le franchissement de ce coteau nécessitera la réalisation d'un fort déblai pénalisant pour le
paysage. La variante V2bis permettra de mieux coller au terrain naturel.

e Bois et Chateau de Saint-Aignan
La variante V2 impacte fortement le massif boisé autour du chateau de SaintAignan (paysage a
fort enjeu).

e Latingy
La variante V2bis impacte plus fortement le secteur de Latingy.
La variante V2 bis est globalement plus favorable.

Urbanisme et aménagement du territoire
Les 2 variantes V2 et V2 bis portent au POS de Mardié sur des espaces naturels (ND) ou agricoles
(NCa) ou au POS de Jargeau sur des espaces naturels (ND). Aucune des 2 variantes ne remet en
cause des projets d'urbanisation communaux.
IIn'y a pas de différence significative entre V2 et V2bis.
| Avantage significatif
\ | équivalence)
\ \ Inconveénient significatif

Tableau 68 : Comparaison environnementale

| Critere . [[V2 || V2bis ||
Hydraulique [ ]
Géotechnique
La Loire et Natura 2000 ]
Les boisements 1]
Habitations concernées/Acoustique/Pollution
delair
Agriculture T
Tourisme ]
Site classe
Gisements archéologiques
Paysage ]

Urbanisme et aménagement du territoire

Synthese ]
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5.3.3. Comparaison technique et financiere

Tableau 69 : Couts des tracés (en M€ TIC - date de valeur 2005)

Variante V2 Variante

V2 bis
Total tracé sans pont 308 33
1. total avec pont & ossature mixte portée 70 m 43,89 45,31
2. total avec pont a ossature mixte portée 85 a 110 m 44,25 45,64
3. total avec pont a béton précontraint 45,72 47,03
4. total avec pont & haubans 47.41 48,61

La variante V2 est la plus économique.
Les études préliminaires ont été menées sur un ouvrage de franchissement de 470m, porté a 570 m
dans le cadre du projet présenté a I'enquéte.

B sur la base des différents criteres examings, le tracé V2bis, bien que plus onéreux, se

ll présente comme le plus favorable, particulierement au regard du milieu naturel et de
I'habitat.
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5.4. Variantes de franchissement de la levée de la Loire

Le long de la levée de la Loire, le Conseil général a envisagé par le passé une solution unique de
tracé routier s'appuyant sur la levée et placée coté Loire afin de limiter les nuisances a Darvoy.
Cette solution s'est révélée impossible eu égard aux enjeux de protection des ouvrages
hydrauliques, de sécurité publique et de protection des populations. C’'est pourquoi d'autres
solutions ont eté etudiées.

B Ainsi, I'ambition du Conseil général est de réaliser un nouvel ouvrage qui permette de
l circuler au-dela de ce qu'offre le pont actuel c'est-a-dire au-dela de la crue de 200 ans.

Assurer une ftransparence hydraulique de la Loire, Imiter au maximum les remblais en zone
inondable dans le lit endigué de la Loire, ne pas rehausser le niveau d'eau au déversoir de Jargeau
de plusde 1 cm.

Toutes ces contraintes, imposées pour des raisons de protection des populations ont fait I'objet
d’une étude hydraulique poussée de chaque variante.

5.4.1. Rappel du contexte local et des enjeux

La nécessaire protection des populations contre les crues
Le Val de Loire, naturellement inondable, est protégé par la levée de la Loire qui réduit trés
fortement I'occurrence des crues. Ainsi le Val n’est inondé que lorsque le déversoir de Jargeau se
met en action c'est-a-dire pour la crue proche de 500 ans.

Ainsi, le maintien de la levée de la Loire dans un état fonctionnel est nécessité absolue. Cette digue
ne doit pas étre affectée, affaiblie, fragilisée par le projet routier et doit pouvoir étre entretenwe.
L'enjeu est considérable puisqu’il concerne une population importante installée en Val de Loire
jusqu'a Orléans la Source.

L'engagement du Conseil général d'insérer l'ouvrage routier dans son e i . ! N Cualasr i i T T
environnement en maitrisant notamment les nuisances acoustiques Cote Gien=7.00 m / Cote Orléans =6.30 m / EoTisoil \!{
Dans la conception de son projet routier le Conseil général a toujours veilé a .| Retour crue : 200 ans / le Loiret
insérer I’ouvrage aussi bien dans son environnement naturel, paysager que vis-a-vis Points de submersion des routes / Etat des franchissements de Loire / Déviations

des populations riveraines (comme d'ailleurs d'attestait le premier tracé envisagé 7 2 i 0
en 2005 placé derriere la levée coté Loire). Les préoccupations acoustiques ont f
guidé a chaque étape les choix d'aménagement: sauf impossibilite, le tracé
retenu est tres éloigné des habitations.

L'objectif d'aménager une route utilisable méme en forte crue

La réalisation d'une nouvelle route, investissement majeur pour la collectivité, doit
étre I'occasion de résoudre des problemes de fonctionnement non seulement en
périodes calmes mais aussi en période de crue. En effet, le pont de Jargeauest le
seul dans le Loiret a rester accessible des la crue de retour 200 ans (usage restreint
aux services et secours).

Comme le montrent les cartes p. 50 et suivantes, les premieres fermetures de pont
interviennent sur la Loire dés la crue de retour 10 ans (pont de Chateauneuf) mais
le pont de Jargeau reste ouvert jusqu’a la crue de 200 ans.

e Crue décennale : fermeture du pont de Chateauneuf et déviation par le
pont de Jargeau,

e Crue de période de retour 20 & 50 ans: allongement de la déviation suite
ala fermeture de la RD 807,

e Crue de période de retour 70 a 100 ans: évacuation d’'une vaste zone au
Sud de la Loire dans le Val d'Orléans (‘évacuation du val d'Orléans
s'effectue lorsque la cote prévue a Orléans est supérieur a 4.60 m),
fermeture du pont autoroutier, déviation vers le pont de Jargeau

e Crue de période de retour 170 ans: fermetures de 3 autres ponts a Orléans ]
et usage restreint pour un autre pont ; déviation vers le pont de Jargeau
qui reste encore accessible,

e Crue de période de retour 200 ans: seul le pont de Jargeau reste encore
accessible sur I'ensemble du département du Loiret mais avec un usage
restreint (cf. carte ci jointe),

e Crue de période de retour 500 ans : tous les ponts sur la Loire sont fermés ;
la traversée du Val est fermée.

‘e Déviation a mettre en place

Déviation déja mise en place

Rappel : L'évacuation du val d'Orléans s'effectue forsque
la cite prévue a Orléans est supérieur 4 460 m

== = = Dévaition a cacher

Submersions AP S

[7777] Zone évacuge - Circuattion interdite - /

Point submersion route

RD 921 / Déviation entre Jargeau 5 :
Piece 5B : Etude d'impact Poilasirvellies
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Figure 69 : Les variantes de franchissement de la levée de la Loire Profil en long de la variante 1

Darvos
i Route appuyée a la digue | Saint-Denis-de-'Hétel

Ouvrage de décharge Ouvrage sur la Loire

Levée Déviation
s
— — — — Crue 66 ans

Profil en long de la variante 2

Darvoy
i Route paralléle 3 la digue | Saint-Denis-de-I'Hotel

Ousrage de décharge i
Levée e 2 Déviation  Ouvrage sur la Loire

Crue 500 ans
i
/ les Prou
Clos l/A rclwvc
Profil en long des variantes 3 et 3 bis Saint-Donis-do-IHtel
Ol e hae Ouvrage surla Loire
Darvoy Digue 1 évia

CR de Pontvilliers " Crue 500 ans
!

S I T cCrueébans

: el
S e [ -
Yok . 2 i
3 la Bourdon Profil en long de la variante 4
Darvoy
| Route superposée a la digue | Saint-Denis-de-"Hotel
| | Ouvrage de décharge
| Ouvrage sur la Loire
Déviation
Z ] Crue 500 ans
— === Crue66ans
Profil en long de la variante 5
Darvoy
I Route au niveau du terrain naturel | Saint-Denis-de-"Hotel
i ‘ Quvrage sur la Loire =
| - Crue 500ans
r““""““““_—_:__::: ______________________ === = Crue 66 ans
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5.4.2. Les variantes proposees et étudiées

Le franchissement de la levée a donné lieu & de nombreux échanges entre les services de I'Etat, la
commune de Darvoy et le Conseilgénéral pour retenir la meilleure solution.

Ces variantes se distinguent uniquement par leur tracé le long de la digue de Loire et par la
localisation du franchissement de cette digue. L'ouvrage de franchissement du lit vif de la Loire est
identique pour toutes les solutions.

Les variantes sont les suivantes (cf. p. 292):
e variante 1:tracé au Nord accol¢é a la digue,
e variante 2 : tracé au Nord écarté de la digue dans le lit majeur,
variante 3 : traceé au Sud de la digue dans le Val,
variante 3 bis : idem tracé 3 mais plus proche de la levée
variante 4 : tracé superpose a la levée,
variante 5 : tracé au Nord de la levée au niveau du terrain naturel.

Dans la variante n°1, la voirie est accolée a la digue coté Loire avec la plateforme au niveau de la
créte de digue. La digue est franchie 1 km en aval du franchissement du lit vif de la Loire.

Dans la variante n°2, la voirie parcoure le lit majeur gauche en rembilai (& une cote supérieure a la
créte de digue) parallélement a la digue. La distance entre la digue et le remblai de la voie varie
entre 20 m et 50 m Le franchissement de la digue est situé au méme point que dans la solution n°1.

Dans la variante n°3 et n°3 bis (solution retenue, étudiée dans le chapitre 5), la voirie est implantée
coté val. Le franchissement de la digue est donc réalisé au droit du franchissement de la Loire.

Dans la variante n°4, la route est implantée sur la créte de digue.

Dans la variante n°5, la plateforme est située dans le lit endigué entre les tracés des solutions n°1 et
n°2. Dans cette variante, la plateforme est implantée au niveau du terrain naturel avec deux
rampes : une pour franchir la digue et une pour rejoindre I'ouvrage de franchssement du lit vif de la
Loire.

5.4.3. Les criteres comparatifs retenus en fonction des enjeux

Le choix de la meilleure variante s'est opéré sur une comparaison examinant plusieurs criteres.
Classiguement nous avons distingué :

- Les criteres fonctionnels : I'option étudiée répond-elle aux objectifs assignés en matiere de
déplacements notamment en crue de récurrence 200 ans ou plus?

- Les criteres d'insertion environnementale notamment acoustique, paysagére et vis-a-vis des
milieux naturels : la variante permet-elle de protéger les riverains contre le bruit et s'insere-t-
elle dans le paysage ?

- Les criteres techniques qui ont principalement trait a la préservation de la levée de la Loire
dans un état fonctionnel (risque d'érosion, de fragilisation,...) et qu'on puisse I'entretenir,
mais aussi a la pérennité du nouvel ouvrage

- Les criteres financiers

Des couleurs sont attribuées a chaque variante pour chaque critere, afin de pouvoir les comparer.
Les couleurs et significations associées sont précisées dans les tableaux suivants :
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Criteres estions posées / sous criteres

Sera-t-l possible d’emprunter la route
méme en cas de forte crue notamment

(essentiellement
hydrauliques)

Financier

levée par érosion

Risque pour le Conseil général
vis-a-vis de I'ouvrage digue

Critere Fonctionnalité assurée pour une » R
. . supérieure a 200 ans ?
fonctionnel crue supérieure a 200 ans : ) .
En quoi la variante apporte-t-elle un gain
par rapport a la situation actuelle ?
" ) Les seuils réglementaires en décibel sont-ils
Niveau de protection| .
. dépassés ?
acoustique du hameau de La . . .
Les protections sont-elles  nécessaires,
Motte et de Darvoy ’ )
. possibles et efficaces ?
Criteres p " T ”
" : Eloignement du tracé par |Quelestl éloignement du tracé parrapport
d'insertion N
; rapport au hameau de La |ala Motte ?
environnementa
e Motte
Le tracé s'insere-t-il bien dans le paysage ?
Insertion paysagere et agricole Est-il susceptible de porter atteinte au
paysag 9 classement de de la Loire au titre du
patrimoine mondial de 'UNESCO?
s La réhausse est-elle inférieure a 1 cm au
Respect de I'exigence ) . )
N ) , droit du déversoir de Jargeau (seule zone
reglementaire d'une rehausse A =
. ; O s considérée comme « zone & enjeu » au sens
de la ligne d’eau inférieure a 1
s des textes sur la transparence
cm dans les « zones a enjeu » h )
ydraulique) ?
. La variante ne crée-t-elle pas des
criteres g, de fragiisation de la | phénomé srosifs (survit
techniques isque de fragilisation de la | phénoménes erosifs survitesses

d’écoulement) susceptibles de fragiliser la
digue ?
La variante engage - t-elle la responsabilité
du CG45 vis-a-vis de la pérennité de la
digue ?

Remblai dans le lit endigue
(volume a compenser)

Cout

Quel est le volume de remblai noyé pour la
crue de projet ? Peut-il étre compensé ?
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5.4.4. Analyse fonctionnelle des variantes

Rappelons que deés une crue de 30 ans des déviations sont mises en place et le pont de
Chateauneuf fermé. Ces déviations deviennent beaucoup plus contraignantes et atteignent
'agglomération d'Orléans dés la crue de 70 ans. Le pont de Jargeau reste ouvert jusqu'a la crue de
200 ans. L’ambition du Conseil général est de réaliser un nouvel ouvrage qui permette de circuler
au-dela de ce qu'offre le pont actuel c'est-a-dire au-dela de la crue de 200 ans.

Dans les variantes 1, 2, 2bis, 2ter, 3, 3bis et 4, la chaussée dans le lit endigué n’est submersible que
pour une crue de période de retour supérieure & 500 ans. Toutefois les RD qui s'y raccordent,
notamment la RD 921, sont inondées avant cette récurrence. En effet, & supposer qu’aucune
breche ne vienne se former a I'amont (Sigloy, Guily, ou Jargeau) les routes du Val restent a la merci
des crues localisées du Dhuy et de la Marmagne. On peut penser que si la Loire est en crue, les
événements météorologiques en cause ne concernent pas seulement le bassm versant de la Loire
mais toute la région. Il est par contre impossible de s = : L. L

A ce titre, la période de retour de submersion du val ne peut pas étre appréhendée facilement, du
fait de I'origine diverse de ces submersions :

e Débordement du Dhuy ou de la Marmagne ;

e Rupture de la digue de la Loire. Selon I'étude de dangers des digues de la Loire, la crue de
streté des digues a une période de retour de 200 ans. Cela signifie que le risque de rupture
de la digue de la Loire, ne devient significatif que pour une crue de période de retour
supérieure a 200 ans ;

e Une surverse sur le déversoir de Jargeau pour des crues de période de retour de 500 ans.

| Dé&s une crue de retour 66 ans, la variante 5 submersible ne permet pas d'utiliser les
B itinéraires de déviation & mettre en place.

savoir pour quelle occurrence les RD du Val deviennent (C6te Glel"l 7.00 m / Cote Orléans = ﬁ 30 m

impraticables. . = Retour crue : 200 ans
Ces variantes apportent donc un plus par rapport a la

situation actuelle. Les principaux bénéficiaires en cas

Points de submersion des routes |/ Etat des franchissements de Loire /| Déviations L

de crue sont les habitants du Sud (Sandillon - Darvoy en e
partie) qui peuvent étre évacués plus rapidement par
le nouveau pont.

Pour la variante 5, la chaussée est submersible pour une
crue de période de retour de 66 ans. Cela signifie que
le projet de déviation a une accessibilité plus faible en
crue que la voie qu'elle remplace (pont de Jargeau).
Ceci imposera de mettre en place une déviation
supplémentaire pour une crue de période de retour
supérieur & 66 ans et compliquera les opérations
éventuelles d'évacuation du val en cas de rupture de
digue.

De surcroit, pour cette variante 5 litinéraire devient
inapte aux déviations d'évacuation des zones
inondables du val d'Orléans puisque le Préfet ordonne
son évacuation dés la crue T=70ans et ferme toute
circulation dans le val.

De plus, par rapport aux autres variantes, la chaussée
est submersible du fait qu’elle est implantée au niveau
du terrain naturel dans le lit endigué de la Loire. Ce lit
commence & étre inondable pour une crue de la Loire
de période de retour de 38 ans et la chaussée sera
submergée pour un débit supérieur & 4500 m3/s, soit
une période de retour de 66 ans.

Dans le val de Loire, quelque soit les variantes, le profil
de voirie est implanté au plus prés du terrain naturel a
'image des autres voiries, ce qui n'induit pas de
changement important des conditions de circulation en
cas de crue de la Loire : dés que le val est inondé, les

routes ne sont plus accessibles. e Déviation a metire en place

Déviation déja mise en place
= = = Dévaition & cacher
Submersions

s Point submersion route

Point a surveiller
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Rappel : U'évacuation du val d'Orléans s'effectue lorsque
la chte prévue a Oriéans est supérieur & 4.60 m

[7777) Zone évacuée - Circualtion interdite : " |

| Zone inondable pour un retour de crue de 200 ans = 9 wem
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| Cote Gien = 6.00 m / Cote Orléans = 5.20 m
Retour crue : 70 a 100 ans
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545 Analyse acoustique des variantes

Rappel de I'ambiance sonore actuelle

Les riverains du hameau de La Motte et le long
de la rue du Clos Baudouin a Darvoy habitent
dans une ambiance calme méme si un léger
trafic existe. Le niveau sonore moyen s'établit
autour de 45 dB(A) environ, variable selon les
conditions météorologiques (plus élevé en cas
de pluie et de vent) et d'activité (agricole par
exemple). La nuit, le niveau sonore descend
autour de 40 dB(A).

Rappel des seuils réglementaires a ne pas
dépasser

Lors de la construction d'une voie nouvelle, la
contribution sonore de la voie a 2 m en facade
des habitations riveraines ne doit pas depasser
60 dB(A) de jour et 55 dB(A) de nuit lorsque
I"'ambiance préexistante est modéreée.

Calcul du niveau sonore pour chaque variante
sans protection

| seuils de perception

Puissance sonare en dBa(A)0

Avion au décollage

Formule 1 - Discothéque

Exemples du quotidien

Seuil de douleur

MP3 & pleine puissance

Aboiement de chien

16V 25mdes vores=30|

Seuil de danger

/Neeud routier trés fréquenté

Seuil de risque ———:is

fCarrefour a feux
oie de transit

Seuil de fatigue

&l conversation normale

1) Chuchotements

Selet Bei5aser — Forét siencieuse

L © setec international

Une étude acoustique a été réalisée pour évaluer le niveau sonore dans un premier temps sans
protection. L'influence des variantes notamment du hameau de La Motte a Darvoy est fonction en
premier lieu de I'éloignement de la voie nouvelle et de son positionnement par rapport a la levée.

L'étude montre:
e Que Les variantes 3bis, 4 et bien sar 3
proximite,

sont pénalisantes pour les riverains du fait de leur

e Mais que les seuils réglementaires ne sont jamais dépassés a la Motte et a fortiori aux
Sablons quelque soient les variantes comme le montre la coupe ci jointe puisque la
distance permet d'atteindre une valeur de 53 dB(A) sans protection (variante 3 bis).

Situation

actuelle

Contribution sonore de jour (en dB(A))
Eloignement de La
Atténuation Motte
constatéee Effet de contour
Obstacle de la levée

Seuil
réglementaire
en dB(A) avec g
projet
54

Figure 70 : Coupe acoustique au droit de La Motte AVEC et SANS protection pour la variante 3 bis

Explications des phénomeénes d'atténuation ou de renforcement
Dans la configuration des lieux a la Motte, il faut retenir 2 effets acoustiques :

* La diffraction acoustique qui s'observe lorsqu’une source de bruit doit franchir un obstacle
(écran, merlon ou ici la digue) ; les variantes 2 et 5 a I'arriere de celle-ci bénéficient de cet
effet,

e L'éloignement : il faut doubler la distance pour gagner 3 dB(A) mais ce gain de 3 dB(A)
correspond a une division par deux de I'intensité acoustique.

Lorsqu’on ajoute deux bruits d’intensité L1 et Lo, alors L1+ L2 suit la loi suivante
[k | o T 1 [ 2 T 3 [ 4 [ 5 [ & [ 7 [ 8 [ 9 [ 10 |
L+l | L+30 | L+25 | L+21 | Li#18 | Li#15 | L#12 | Li#10 | Li+08 | Li+06 | Li+05 | Li+04 |

Dans le cas de la variante 3, le tracé pénalise les riverains du fait d’'un effet d’enveloppement plus
important.

Protections supplémentaires et gains obtenus
Bien qu'il n’y soit pas oblige réglementairement, le Conseil général a décidé la mise en ceuvre de 2
systemes de protections antibruit pour les variantes les plus pénalisantes 3 et 3bis :

e Un écran de 1,80 m haut et de 1500 m de long permettant de masquer les véhicules
légers et surtout de rabattre le bruit de I'ordre de 5dB(A) en rez-de-chaussée pour les
variantes 3 ou 3 bis.

e une chaussée acoustique dont le gain est de 3 dB(A) (pour les variantes 3, 3bis et 4).

Tableau 70 : Ambiance sonore de jour en dB(A) pour les différentes variantes a La Motte (Darvoy)
| 2 J] 3 || 3bs ] 4 ]l 5 |
Ambiance sonore avant la déviation 45
Amblance sor?orev (*) apres déviation et 52,0 50,8 49.8 49,4 52,4 50,5
traitement antibruit
Chaussee acoustique X X X X
Ecran de 1500 m X

(*) L'ambiance sonore finale est le résultat du cumul acoustique de I'ambiance sonore initiale et dela
contribution sonore du projet

Une architecture sobre composée d'un systeme poteaux métalliques en | / lames en bois
horizontales et amovibles peut étre mise en place. Ce systeme est a I'image des portes de garde du

0]

(11 ugé utile

k| 3bis 4 5 T
.... patimoine “génenl
52,5 56 5545) 54,5 52 I
272m 280m  160m  188m 222m  280m Concernant les nuisances sonores, les variantes 3, 3bis et 4, plus proches, pénalisent les
= riverains.
oul I
non Ll el el el oLl Mais des dispositions antibruit efficaces pour les variantes 3 et 3 bis permettent d’aboutir &
un niveau sonore ambiant inférieur & 50 dB(A) ce qui correspond au niveau sonore Vvoisin.
550
55.0
550
55.0
d’en prévoir poilr les variantes éloignées 2 et 5. La pose d’un écran {Jour Ies variantes 1 et 4 est techniqu.ement délicate en
raison de la présence de la digue.
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I’'Hotel
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5.4.6. Remblais dans le val endigué selon les variantes

Les volumes de rembilai sont les suivants :

Vol > _de remblai
\Y

153 000 164 300 32 330 30 740 123 200 42 400

B 1 convient de compenser d'autant ces volumes par un décaissement en zone inondable.
B Plus les volumes de remblai sont importants, plus les volumes de déblai en compensation
ll deviont rétre également.

5.4.7. Insertion paysagere et agricole des variantes

La principale incohérence entre les attributs de la Loire qui lui ont permis d’'étre classée au
patrimoine de I'UNESCO et un projet routier neuf est la configuration en rembilai visible et
difficilement intégrable. L'analyse des variantes porte donc sur I'examen du profil en long et la
facon dont le remblai (inévitable) dans le lit endigué de la Loire s'effectue.

La variante 1 prévoit d'accoler le remblai le long de la levée existante. Mais le remblai devant
ménager un espace avec la digue (obligation réglementaire pour des raisons d’entreten) le remblai
de la variante 1 s'integre difficilement.

La variante 2 rencontre des difficultés d'intégration paysagere avec un remblai d’environ 1500 m
de long et neutralise une surface agricole importante.

Les variantes 3, 3 bis et 4 se développent sans rembilai sur la majorité du tracé. Le seul point difficile
reste I'intégration du remblai dans I'axe du futur pont (probleme que rencontrent plus ou moins
toutes les variantes). La variante 3 s’insere mal dans le parcellaire agricole et neutralise beaucoup
d'espace (délaisse).

La variante 5, méme si elle se développe en partie au niveau du terrain naturel dans le lit endigué
de la Loire, sera difficile a intégrer en raison de la rampe descendant dans le lit et de la remontée
vers le futur pont.

I En résumé, les variantes 3, 3bis et 4 sont les plus & méme de s'intégrer dans le paysage
local en raison de leur implantation majoritairement au niveau du terrain naturel sur la
B section concernée. Les autres variantes sont davantage susceptibles de rencontrer des
I difficultés aupres de la Mission Val de Loire et de I"'UNESCO.

5.4.8. Impacts des variantes sur les milieux naturels

Le Val de Darvoy, de part et d'autre de la levée, présente de forts enjeux visa-vis des amphibiens et
notamment des espéces pionnieres (Crapaud calamite, Pélodyte ponctué, Rainette arboricole...).
Les terres agricoles traversées par les diverses variantes constituent des habitats terrestres pour ces
especes (zones de repos, de transit). Quel que soit la variante retenue, le maintien des continuités
écologiques pour les amphibiens devra étre pris en compte dans la traversée du val de Darvoy

La variante 4 ne préserve pas les habitats naturels d’intérét que constituent les talus de la digue.

Les variantes sont donc semblables et ne sont donc pas susceptibles d'impacts lourds si les
continuités écologiques sont rétablies. La mare du clos Yre, véritable joyaux de biodiversité, est
évitée par chaque variante. La variante 3 bis offre une opportunité de création d'un espace naturel
compensatoire entre la voie nouvelle et la levée ce qui apparait difficile pour les autres notamment
pour la variante 3 (espace trop large devant rester agricole) et la variante 5 (probleme hydraulique
pouvant compliquer sa mise en ceuvre).

Piece 5B : Etude d'impact
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5.4.9. Incidences hydrauliques des variantes

5.4.9.1. Hypotheses de calcul

L'objet de I'étude est de définir I'impact du projet de déviation sur les écoulements dans le val
endigué de la Loire. A ce titre, les variantes 3, 3 bis et 4 ne présentent pas de différences car la
section comprise dans le lit endigue est identique. Ces variantes seront donc étudiées ensemble

Remarque importante : Il est & noter que I'hypothése pour I'incidence hydraulique a été de prendre
une ouverture de 70 m pour I'ouvrage de décharge. La solution définitive retenue est un ouvrage
de 75 m a 3 travées de 25 m offrant une meilleure transparence hydraulique. Les modalités de prise
en compte des différents tracés sont indiquees ci-apres.

Hypotheses de la variante n°1
Il a été considéré que :
= Lesrembilais, hors ouvrage de franchissement de la Loire, ont un fruit (pente) de 3H/1V ;
= La plateforme de la chaussée est située a niveau de la créte de la digue;
= L'hypothése d’ouverture de l'ouvrage de décharge est identique a la solution 3bis:
ouverture de 70 m de large a 100 m de la digue.

Hypothéses de la variante n°2
Il a été considéré que :
= Lesrembilais, hors ouvrage de franchissement de la Loire, ont un fruit de 3H/1V;
= lLaplateforme delac
= haussée est située a niveau de la créte de la digue;
= L'ouvrage de décharge est identique aux solutions 1 et 3 bis.

Hypotheses des variantes n°3, 3bis et 4
Il a déja été étudié la variante retenue a savoir la variante 3bis. Il a été retenula méme hypothese
d’ouverture de I'ouvrage de 70 m.

Hypothéses de la variante n°5
Il a été considére que :
= Lesremblais, hors ouvrage de franchissement de la Loire, ont un fruit de 3H/1V;
= La pente de la voirie est de 1% pour rejoindre le terrain naturel aprées le franchissement de la
digue et de 1.5% depuis la culée sud de I'ouvrage de franchissement du lit vif ;
Il n"est pas prévu d’'ouvrage de décharge, car il n'y a pas de fermeture du champ majeur gauche
du fait que la voirie est partiellement au terrain naturel (cf. illustration ciapres).

Darvoy 5 .
| Route au niveau du terrain naturel | Saint-Denis-de-I'Hétel

Ouvrage sur la Loire

Levée

— ==~ Crue 66 ans

Figure 71 : Schématisation du profil en long de la variante n°5

Il est rappelé que les ouvrages de décharge des solutions 1 a 4 sont identiques ce qui facilite la
comparaison des solutions.

5.49.2. Impact de ces solutions

Toutes les variantes ont fait I’'objet de simulations particulierespour une crue de période de retour de
500 ans. Ces simulations ont été réalisées sur la base des hypothéses indiquées dans le paragraphe
précédent. L'analyse des résultats met en évidence que, quelle que soit la variante simulée,
I'impact sur le déversoir de Jargeau est similaire, a savoir une réhausse de la ligne d’eau maximale
de 1cm.
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Au droit du point bas du clos Saint André les impacts de chaque variante sont aussi identiques. Cela
s'explique par le fait que pour chaque solution I'ouverture de I'ouwrage de décharge est identique
(pour la solution 5, il n'y a pas d’ouvrage de décharge, mais la zone laissée libre au pied de la digue
présente une largeur de 80 m.)

On constate donc que vis-a-vis des enjeux situés a I'amont du projet, les variantes ont des impacts
identiques. Les différences entre les variantes ne sont visibles qu‘a proximité immediate des
ouvrages et remblais comme le montre le profil en long représenté sur la Figure 72 : Profil en long en
pied de digue.

Vitesse bas de la

ue (clos S

Devant l'ouvrage de décharge

VETEmE maximum André
Delta|| revanche p/r|| Cote (m|| Delta revanche p/r
m) digue (cm) NGF) (cm) digue (cm)
b . - 21 - 95

état actuel 104.05

frace n°1 7 14 10824 19 76

trace n°2 7 14 10824 19 76
"aCé;t”f' sl 1.0 104.36 7 14 104.24 19 76

trace n°s 1.2 104.36 7 14 10427 21 73

Tableau 71 : Comparaison des différentes variantes

——C(réte de digue tatactuel I 1 | 2 lution 3 lution 5
025 Franchissements digue
(solutions 1,2 et 5)
105.0
& 1045
=
£
w
k-
2
£ 1040
103.5
103.0 : !
162 163 164 165 166
Pk digue (km)

Figure 72 : Profil en long en pied de digue

Dans les paragraphes ci-apres, les résultats des variantes 1,2 et 5 sont analysées par rapport a la
variante 3 bis (et donc par rapport aux variantes 3 et 4 qui sont identiques) qui est la variante
retenue. L'impact de cette variante par rapport a I'état actuel a été étudié (ouverture de 70 m)

Analyse de la solution n°1

La solution n°1 ne présente pas de différence sensible par rapport a la variante 3bis (variante
retenue) : les écarts constatés sont inférieurs & 1 cm sur la ligne d’eau maximum et 0.1 m/s sur les
vitesses maximums.

SOMIVAL *Pe
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Ce faible écart était attendu du fait que les solutions 1 et 3 bis sont trés proches: les remblais sont
plus importants avec la variante n°1 mais ces remblais supplémentaires sont situés dans une zone
de faible vitesse et faible hauteur, ce qui réduit leur impact.
Cette solution 1 est insubmersible en crue de retour 500 ans.

Analyse de la variante n°2

La solution n°2 présente I'inconvénient de générer un coin d’eau entre le remblai de la voirie et la
digue. Dans cette zone, I'eau s’accumule provoquant une réhausse de la ligne d'eau de0,65 m. A
I"exception de ce coin d'eau il n'y a pas de différence notable avec la variante n°3 bis.

e Axe de la future voirie
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La rehausse de la ligne d’'eau dans le coin d'eau se traduit par un affleurement de la ligne d’eau sur
la créte de digue a I'extrémité aval du remblai. Il n'a pas été simulé de déversement car les
hauteurs d’eau sur la digue sont inférieures & 10 cm.
Afin de résoudre ce probleme local deux sous variantes ont été simulées.
= Une variante 2bis avec un second ouvrage de décharge a |'extrémité Ouest du «coin
d’eau». Cette sous variante présente I'inconvénient de créer un chenal entre la digue et le
remblai de la voirie avec une accélération des écoulements,
= Une variante 2ter, ou le coin d'eau est remblayé. Cette sous solution est treés proche du
tracé 1 mais présente une quantité de remblai plus importante.

Analyse de la variante n°5:

Dans cette variante, les écoulements sont concentrés sur le pied de la digue, ce qui implique une
surélévation de la ligne d’eau de 21 cm (par rapport a I'état actuel) devant le remblai contre 19 cm
dans les autres variantes. Cette surélévation de 2 cm par rapport aw autres scénarios s'atténue
rapidement a I'amont, puisque au droit du point bas de la digue (clos de Saint André, 500 m en
amont), tous les scénarios présentent le méme impact.

Vis-a-vis des vitesses, on constate une concentration des écoulements sur le pied de digue (qui

constitue le point bas de la voirie) avec une augmentation des vitesses sur environ 200 m linéaire. La
vitesse maximale est de 1.3 m/s, ce qui dépasse le seuil de 1Tm/s pris comme objectif pour le
dimensionnement des ouvrages de décharge. Il est considéré qu'a partir d'une vitesse

d’écoulement de 1T m/s sur un sol nu, les risques d’érosions deviennent non négligeables. Un
affouillement en pied de digue aurait pour conséquence d'augmenter le risque de glissement de la
digue coté Loire.
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Figure 73 : Impact sur les hauteurs maximales (variante 5-état actuel)
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Figure 74 : Impact sur les vitesses maximales (variante 5-état actuel)

De plus, par rapport aux autres variantes, la chaussée est submersible du fait qu’elle estimplantée
au niveau du terrain naturel dans le lit endigué de la Loire. Ce lit commence a étre inondable pour
une crue de la Loire de période de retour de 38 ans et la chaussée sera submergée pour un débit
supérieur a 4 500 m3/s, soit une période de retour de 66 ans.

Conclusion et analyse comparative

Le tableau ci-apres reprend les principales conclusions sur chaque variante. Ces variantes sont
analysées comparativement au tracé retenu (variantes n°3bis).

Il est constaté que :

= Les variantes n°2, 2bis et n°5 présentent les impacts les plus défavorables. Pour le tracé n°2,
la sur-élévation de la ligne d’eau induit un risque de surverse sur la digue. Pour les variantes
n°2bis et n°5, 'augmentation des vitesses en pied de digue, ce qui augmente le risque de
breche;

= Lesvariantes n°1, 2ter ont un impact sur les écoulements en Loire similaire & la solution 3 bis.
Néanmoins, le volume de remblai en champs majeur est plus important ce qui pourraitavoir
un effet sur la morphologie du lit de la Loire dans ce secteur notamment par la nécessite
d’un déblaiement plus important pour compenser les remblais;

= Les variantes n°3 et 4, ont un tracé identique dans le lit de la Loire, leur impact est donc
identique a la solution n°3bis.

Piece 5B : Etude d'impact
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variantes \
Variante n°1
Variante n°2

Variante n°2
bis
Variante n°2
ter

Variantes 3
et 3 bis

Variante n°5

Impact sur les hauteurs
d'eau

similaire a la variante n°3

Augmentation locale de la
ligne d’eau de plus de 0,65
m.

similaire a la variante n°3bis

Similaire a la variante n°3bis

Augmentation de 2 cm

maximum par rapport a la
variante n°3bis

Impact sur les vitesses

similaire a la variante n°3

similaire a la variante n°3

Augmentation des
vitesses en pied de digue

similaire a la variante n°3
Variantes de référence

Augmentation des
vitesses en pied de digue

Impact sur le fonctionnement
hydraulique

Remblai important dans le
champ majeur

Création d'un coin d’eau avec

un risque de surverse

Risque d'affouillement en pied

de digue

Remblai important dans le lit

endigué

Risque d'affouillement en pied

de digue

Tableau 72 : Comparaison des différentes variantes

5.4.10. Comparatif de coults
Les écarts de couts sont estimés ci-apres par rapport a la variante 3 bis (retenue)

Mise en remblais
terrassements

Ouvrage de
décharge
allongement
Travaux spéciaux
pour franchissement

ou accolement ou +10
reconstruction de la
digue
Total en millions d'€ +4,7

0.2

+12 0

[ |
-0.2 +0.3

+4,.8 - 27

La variante 2 apparait la plus chere car elle nécessite des ouvrages de décharge nombreux. La
variante 5 économise les ouvrages de décharge et les terrassements ;
Toutefois, ces 2 solutions sont exposees a des surcouts d'exploitation et de remise en état supérieurs
aux solutions 3 et 3 bis en raison de leur caractere inondable et fragile. Statistiquement, la remise en
état sera nécessaire tous les 66 ans.
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5.4.11. Bilan

Variante 1
Darvoy . 5
1 Route appuyée a la digue | Saint-Denis-de-I'Hotel
Ouvrage ‘ie décharge Déviation  Ouvrage sur la Loire

Levée
I

Crue 500 ans
= = = = Crue 66 ans

| lesavantages || lesinconvenients ]
Franchissement du lit endigué fonctionnel e Adossement a la digue ce qui refuse par
jusqu'a une crue exceptionnelle (période de le service de I'Etat gestionnaire
retour 500 ans) e Risque de rupture de la digue avec
transfert de la responsabilité au CG45
Eloignement de La Motte et des Sablons e Pas d'effet de protection acoustique

(route au niveau de lalevée

e Remblai important dans le lit endigué
(153 000m3)

e Insertion paysagere difficile du remblai

e Cout élevé de la solution

Variante 2

Darvoy
L Route paralléle a la digue | Saint-Denis-de-I'Hétel

— Ouvrage \ie décharge Déviation Quvrage sur la Loire
v
|

Crue 500 ans
— ——— Crue 66 ans

Les avantages [ Les inconvénients |

Franchissement du lit endigué fonctionnel e Effet hydraulique d’entonnoir entre le
jusqu'a une crue exceptionnelle (période de tracé et la digue susceptible de fragiliser
retour 500 ans) la levée (érosion)

e Multiples ouvrages de décharge
Bon éloignement de La Motte et des Sablons e Augmentation locale de la ligne d'eau

de plus de 0,65 m

e Remblai important dans le lit endigué
(164 300 m3) générant un avis
défavorable des services de I'Etat

e Insertion paysagere difficile du remblai et
impact sur la valeur Universelle
Exceptionnelle du site

e Avis réserveé de la mission Val de Loire et
UNESCO

e Codutéleve

' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Variante 3

Quyrage de/ dactiage Ouvrage sur la Loire
DParvoy Digue 1 Déviation
CRde Plonmmers
|
Les avantages l Les inconvénients

e Franchissement du it endigué
fonctionnel jusqu'a une crue
exceptionnelle (période de retour 500
ans)

e Remblailimité dans le Val (32 330 m3)

e Transparence hydraulique maximale

e CoUt minimal

e Impact plus limité sur la Valeur
Universelle Exceptionnelle du fait d'un
remblai plus court et direct

Variante 3 bis

Rapprochement du hameau de La
Motte mais mise en ceuvre possible de
protections acoustiques efficaces bien
que réglementairement non nécessaire
- intégration possible de I'écran par
traitement paysager

Rapprochement de « Les Sablons »
Difficile mise en valeur de I'espace entre
la levée et la voie nouvelle par un
espace naturel

Les avantages || Les inconvénients

e Franchissement du it endigué

fonctionnel jusqu'a une crue

exceptionnelle (période de retour 500

ans)

Rembilai limité dans le Val (30 740 m3)

Transparence hydraulique maximale

Cout minimal

Impact plus limité¢ sur la Valeur

Universelle Exceptionnelle du fait d'un

remblai plus court et direct

e mise en valeur de l'espace entre la
levée et la voie nouvelle par un espace
naturel

Rapprochement du hameau de La
Motte mais mise en ceuvre possible de
protections acoustiques efficaces bien
que réglementairement non nécessaire
- intégration possible de I'écran par
traitement paysager
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Variante 4

Darvoy

| Route superposée a la digue | Saint-Denis-de-I'Hotel

Ouvrage ‘}e décharge

Ouvrage sur la Loire
Déviation

] Crue 500 ans
- Crue 66 ans

| lesavantages || lesinconvenients ]
Franchissement du lit endigué fonctionnel e Nécessité de reconstruire la digue de
jusqu'a une crue exceptionnelle (période de classe A

retour 500 ans) e Risque de rupture de la digue avec

transfert de la responsabilité au CG45
(50 000 habitants)
Insertion paysagere du remblai e Pas d'effet de protection acoustique
(route au niveau de la levée)
e Autorisation non garantie et procédures
longues
e Coutélevé de la solution

Profil en long de la variante 5

Darvoy " -
i Route au niveau du terrain naturel | Saint-Denis-de-I'Hatel
f— o Ouvrage sur la Loire
| — - Crue 500 ans
P : === ouecoans
Les avantages || Les inconvénients /]
Bon éloignement de La Motte et des Sablons e Route fonctionnelle seulement jusqu'a

une crue de 66 ans

e accessibilité plus faible en crue que la
voie qu’elle remplace (pont de
Jargeau).

e Effet hydraulique d’entonnoir entre le
tracé et la digue susceptible de fragiliser
la levée (érosion)

e Insertion paysagere difficile du remblai et
impact sur la valeur Universelle
Exceptionnelle du site

e Surcout d’exploitation récurrent
(réparations suite aux crues)

La variante n°3 bis apparait au final la plus pertinente, la moins complexe a réaliser (du fait
notamment qu’elle ne se trouve pas dans le lit endigué de la Loire), relativement peu couteuse et
elle permet de remplir les objectifs imposés, qui sont :
e|’assurance de la fonctionnalité de I'ouvrage lors d'une crue de période de retoursupérieure a
200 ans,
e|’assurance d'un maximum de garantie de pérennité de la levée de la Loire,
e|’assurance de la protection des habitants du hameau de la Motte visa-vis des nuisances
acoustiques et paysageéres ; sur ce point, des dispositions adaptées et éprouvées existent pour
maitriser les nuisances sonores et intégrer le projet dans le site. Ces dispositions comporteont un

' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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écran antibruit paysager (Cf. p. 348) associé a une chaussée acoustique permettant
d'atteindre un résultat équivalent a celui de la variante 5.

Les solutions implantées dans le lit endigué de la Loire (au Nord de la levée) ne servent pas I'intérét
général et ne peuvent donc étre retenues pour cette raison. La variante 5 ne répond pas a
I'objectif de disposer d'un franchissement pour une crue de récurrence supérieure a 200 ans, ni a
la pérennité de la digue actuelle (Effet hydraulique d’entonnoir entre le tracé et la digue
susceptible de fragiliser la levée). Son insertion paysagere est difficile.

Une variante submersible a une récurrence de 66 ans n'est pas cohérente avec la démarche
globale d'offrir un itinéraire assurant une traversée de la Loire jusqu'a une crue exceptionnelle.

[ i A T 3| 3bis |

Fonctionnalité assurée pour
une crue supérieure a 200
ans

Critere
fonctionnel

Niveau de protection
acoustique du hameau de
La Motte et de Darvoy
(avec protections)

Eloignement du tracé par
rapport au hameau de La
Critéres Motte
d'insertion

environnementale -
Impacts sur les milieux

naturels

Insertion paysagere et
agricole

Impacts sur les hauteurs

d'eau
Criteres Impact sur la levée de la
techniques Loire (pérennité¢  de
(essentiellement  'ouvrage de protection
hydrauliques) contre les inondations)

Remblai dans le lit endigué
(volume & compenser)

Ecart de cout de travaux
par rapport a la variante 3
bis

Financier

Surcout d’exploitation

[ Impact tres faible
Impact moyen

\
I mpact fort
|
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| La solution 3 bis a donc été retenue par le Conseil général.

5.5. Variantes pour I'ouvrage de décharge

L'idée principale qui a guidé la conception de I'ouvrage de décharge a été de trouver une
homogénéité de traitement avec I'ouvrage principal. La hauteur disponible entre le terrain naturel
et la chaussée au droit de ce dernier (entre 5 m et 6,30 m) n’était cependant pas suffisante pour
appliquer le méme profil a caisson entre le viaduc et I'OH de décharge ; en effet, pour une portée
de 120 m I'épaisseur du caisson + tablier sera de 4,65 m (voir coupe type pile P3) ; il ne resterait donc
que0,35ma165m!

Trois solutions subsistaient :

e Soit un ouvrage de décharge différent du viaduc mais en désaccord avec l'intention
initiale,

e Soit créer une succession de petits ouvrages voute de h 2.50 m ; cette solution n'a pas été
retenue en raison du risque d’accumulation d'embacles,

e Soit un ouvrage proche de I'ouvrage principal mais sans caisson de maniere a laisser une
hauteur d’eau suffisante ; cette solution a été retenue mais avec des appuis pour permettre
de réduire la longueur des portées et donc limiter I'épaisseur du tablier.

Il a été retenu un ouvrage de décharge présentant les caractéristiques suivantes:
= Une ouverture totale de 75 m avec trois travées de 25 m de large ;
= deux piles d'une largeur de 3 m pour une longueur de 8 m;
= Une culée sud située a 130 m de la créte de digue.

Figure 75 : Esquisse initiale de I'ouvrage de décharge
Source CG45

Cuw de  decKage
- ;a;g.wsse amf?:?ec}-!'aﬁ's -

Le traitement architectural a été proposé par I'atelier Penneron sur la base des esquisses cidessus.

\\’ RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Parmi les 2 solutions suivantes, la premiere a été retenue.
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5.6. Variantes de tracé au droit de la laiterie de Saint-Denis-
de-I'Hotel

Plusieurs variantes de tracés ont été étudiées au droit de I'acces a la laiterie de Saint-Denis-de-

I"Hotel pour sécuriser cet acces lié a I'augmentation du trafic sur I'axe existant et le développement

de la laiterie. Le tracé de base reprend la RD411 existante et a été comparé a plusieurs variantes
passant au nord.

Carte 60 : Variantes de tracé au droit de la sécurisation de la laiterie de Saint-Denis-de-I'Hotel

0m

- Impact tres faible

| | Impact faible
| Impact moyen
Impact fort

[SINEIES I Solution de base I Variante 2 I

Longueur du tracé 1026 m

Emprise EBC 18 550m? 22 200m2 [48220m2 [ 40'390/m2
Emprise agricole 67 850 m? 12 340m2 [79700m2 1N96'360/ma N
Distance aux habitations de Grand 400 m 200 m
Billons - acoustique

Fonctionnalité I
Aspect financier |

Tableau 73: Comparaison des variantes de tracé au droit de la laiterie de SaintDenis-de-I'Hotel

Toutes les variantes s'averent consommatrices de surfaces agricoles et de bois classés et
provoquent des effets de coupures du paysage et des parcelles agricoles. De plus, si elles

m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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s'éloignent de la laiterie, elles se rapprochent plus ou moins des habitations des Grands Billons a

Donnery apportant alors de nouvelles nuisances acoustiques.
D’un point de vue fonctionnel, la variante 3 est la plus avantageuse mais elle ne réemploie pas la
RD411, elle est donc plus colteuse que la solution de base.

 La solution de base reprenant la RD411 est privilégiée en intégrant un aménagement de

B securité des acces a la laiterie de Saint-Denis-de-I’'Hotel pour éviter la consommation
supplémentaire de terres agricoles ou forestieres et I'apparition de nouvelles nuisances a
la population.
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6. COMPATIBILITE DU PROJET AVEC L’AFFECTATION Corte 1 ermete uSCOT el de a one geue | |
D ES SOLS’ LES PL AN S ET S C H EM AS ET SERV'TU DE S 22:;::3; ,SCOT de I'agglomération Orléanaise, rapport de présentation, page 19, Agence d’urbanisme de I'agglomération
EN VIGUEUR

Le SCOT entré en vigueur depuis 2009 reste le document majeur en matiere d'urbanisme. Le projet
reste compatible avec ce document (cf. ci-dessous).

Toutefois, la présente enquéte porte également sur la mise en compatibilité des documents
d'urbanisme des communes.

La mise en compatibilité des documents d’urbanisme sera nécessaire aux titres :
- du déclassement d'Espaces boisés classés,
- de l'exhaussement et de Iaffoullement de sols (fouile dont la surface et la
hauteur/profondeur sont respectivement supérieures a 100 m2 et 2 m),
- dela nécessité de modifier le reglement des zones traversées,
- dela création d’emplacements réserveés.

6.1. Le Schéma de Cohérence Territorial (SCOT)

Source : SCOT Agglomération d'Orléans Val de Loire, approuvé par le
Conseil de Communauté, le 18 décembre 2008, Agence d’urbanisme de
I"'agglomération orléanaise

Suite a I'enquéte publique qui a eu lieu du 15 septembre au 15
octobre 2008, le SCOT a été approuvé par le conseil de
Communauté le 18 décembre 2008.

Le SCOT de I'AgglO est composée de 22 communes.

Le SCOT est composé d'un diagnostic de teritoire et de
I"environnement ainsi que d'un document qui fixe les orientations
de I'agglomération a long terme. Il est accompagné du Projet
d’'Aménagement et Développement Durable. (PADD).

La commune de Mardié fait partie du périmetre du SCOT et est
également concernée par le passage de la déviation de la RD
921. De ce fait, le projet se doit d'étre compatible avec les
objectifs du SCOT.

Or le document d'orientations générales, au chapitre « Créer les
conditions favorables au rayonnement du territoire », paragraphe
« Un nouveau franchissement routier a I'est de I'agglomérationy»,
précise ceci : «Le Conseil général a programmeé la construction
d'un pont a l'est de I'agglomération. Celuici permettra de
délester les centres villes de Saint-Denis-de-I'Hotel et de Jargeau TRANSPORTS % EOMMUN
du trafic poids lourds. » (Page 251).

NOUVELLES VOIES DE LIAISONS

ENTREES AUTOROUTIERES

| ) projet est donc compatible avec le SCOT.
ENTREES VIAIRES

ENTREES FERROVIAIRES

Piece 5B : Etude d'impact
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6.2. Le plan de déplacement urbain

Source : Plan de déplacements urbains de I'agglomération orléanaise de 20082013 (3 juillet 2008) ;
Communauté d'agglomération Orléans Val de Loire, Agence d'urbanisme de I'agglomération orléanaise.

Le PDU est obligatoire pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants et définit les principes
de I'organisation des déplacements dans le périmetre des transports en comnun urbains avec pour
objectif un usage coordonné de tous les modes de déplacements. Mais également, la promotion
des transports les moins polluants. A travers ses orientations, le PDU a pour vocation :
- l'amélioration de la sécurité de tous les déplacements,
- la diminution du trafic automobile, développement des transports collectifs (et transports «
doux »),
- lI'aménagement et I'exploitation du réseau principal de voierie de I'AgglO
- le stationnement
- Letransport et livraison de marchandises
- L'encouragement des entreprises et par les collectivités publiques a établir des plans de
mobilité
- La Mise en place d'une tarification

Le PDU contient également un document de programmation (mesures d’aménagement, a mettre
en ceuvre, calendrier, décisions, financements ...) et doit s’intégrer au document de planification
(SCOT et PLU).

Le PDU de Il'agglo, aujourd’hui devenue communauté d’'agglomération Orléans Val de Loire
(AgglO) a été révisé en 2007 (approbation décembre 2007).

Le PDU a été revu selon les atouts et contraintes du territoire (porte sud du bassin parisien,
performances économiques, attractivité, croissance démographique, urbanisation, héritages du
passé ...).

Le PDU s'inscrit dans les objectifs du SCOT approuveé en 2008 qui expose les grandes orientations de
developpement de I'agglomération a I'horizon de 2025. Mais également en lien avec le PLH (Plan
Local de I'Habitat), La charte d'orientation et de développement commercial de I'agglomération
orléanaise, le Plan Régional pour la Qualité de I'Air en région Centre et le Plan de protection de
I"Atmosphére.

Il est fait mention dans le PDU de I'agglomération orléanaise de mai 2007, de I'aménagement de la
RD921 comprenant un nouveau franchissement de la Loire a Jargeau. Le projet de déviation de
Jargeau s'inscrit dans les objectifs du PDU, qui sont notamment :

- renforcer la sécurité des déplacements,

- garantir I'accessibilité tous modes aux différents poles d’activités pour les personnes et

marchandises,
- optimiser I'efficacité des infrastructures et services de transports,
- coordonner urbanisation et déplacements.

Pour répondre a cet objectif, plusieurs orientations ont été fixées dont celle « d’aménager les voies
selon leur fonction et I'environnement traversé » dans laquelle s’insert le projet.

I Le PDU fait mention du projet de déviation ce qui rend compatible le projet avec le PDU.
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Figure 76 : Lien de compatibilité entre les principaux documents et actes d'urbanisme

Source : SCOT de I'agglomération orléanaise, Agence d'urbanisme de I'agglomération orléanaise, rapport de présentation,
page 12
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6.3. Plan d'Occupation des Sols et Plans Locaux d’'Urbanisme

Les communes de la zone d'étude sont toutes dotées d'un Plan d'Occupation des Sols (P.O.S.) ou
d’'un Plan Local d’Urbanisme (P.L.U.).

Tableau 74 : Documents d'urbanisme en vigueur

Document en Révisions et modifications _ Phase d‘élaboration du
vigueur PLU

Darvoy Approbationle 1/9/99 Porté a connaissance le
Derniere révision : 01/12/99 18/01/13
modification : 15/02/93
Derniere modification : 2004

Jargeau POS Derniere révision : 31/03/99
aplpfm;)‘[ﬁ modifications : 23/04/96
VLT 2001 et 2005

Mardié PLU Derniere révision : 06/04/98
approuve modification : 29/01/02

Derniere modification opposable
18/06/2013 (modification ER et

zonage)
Marcilly-en- PLU Derniére révision : 12/05/00
Villette approuve Derniere modification opposable
du PLU : 07/05/13
Saint-Denis- PLU Approuveé le 14 mars 2014
de-I'Hotel approuveé
Sandillon PLU approuvé Approuvé le 1/06/2014

Derniére révision : 8/02/11

Derniere modification : 9/1/07
Modification n° 8 du POS valant
PLU : approbation le 26/03/02

Source : DDT Loiret, Septembre 2014

A signaler que le PLU de SAINT-DENIS-DE-L’HOTEL a intégré un emplacement réservé pour la déviation.

m \\' R‘D 921/ D(z\/\aU(,)rv\(\,niu\, Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Les POS et PLU introduisent notamment des éléments liés au patrimoine ou a des projets des
collectivités. Par exemple :

LES ESPACES BOISES CLASSES

Il s'agit de zones boisées faisant 'objet d'une servitude destinée a en assurer la protecion et la
pérennité. Les coupes et les abattages d'arbres y sont soumis a autorisation et doivent donner lieu a
un reboisement obligatoire. Tout défrichement ayant pour objet la suppression du caractéere boisé
des lieux est interdit. Ces mesures sont destinées a préserver les boisements dont le maintien est jugé
nécessaire pour la qualité du site et I'équilibre naturel du territoire concerné.

EMPLACEMENTS RESERVES

Plusieurs emplacements réservés concernent les communes de la zone d'étude. Toutefois, en raison
de leurs localisations (souvent dans les centres urbains), ceuxci ne seront pas concernés par le
projet, aussi ne sont-ils pas cités.

| De nombreux Espaces Boisés Classés parseément la zone d'étude. Les demandes tendant a
I leur défrichement étant systématiquement refusées (sauf levée de cette servitude au

préalable), ils constituent donc une contrainte forte et seront évités si possible. Les zones
d'urbanisation futures sont importantes pour le développement des communes de la zone
d'étude. Elles sont en majorité localisées au sein ou en périphérie des zones urbaines. Au
méme titre que les zones d'habitat dense, elles devront étre évitées.

Plus généralement, le projet n'étant pas déja intégré aux Plans d'Occupation des Sols ou
aux PLU des communes de la zone d'étude, il entrainera une mise en compatibilité de ces
derniers afin de réserver des emplacements & son aménagement.

La procédure de mise en compatibilit¢ des PLU et POS est mise en ceuvre dans le cadre
de la présente enquéte pour les communes de Darvoy, Jargeau, Mardi€, Saint-Denis-de-
I'Hétel, et Sandillon.

Le présent dossier integre les documents nécessaires a la présentation au public (cf. sous
dossier 5)

6.4. Compatibilité avec la Trame Verte et Bleue et le Schéma
de Cohérence Ecologique

Le schéma régional de cohérence écologique (SRCE) est en cours de réalisation en région Centre
(définition des réservoirs biologiques en cours, propositions de corridors au premier semestre 2013). |l
devrait étre approuvé postérieurement au dépot des dossiers de demande d'autorisation
administrative. Il conviendra de se rapprocher de la DREAL Centre «Service de I'Eau et de la
Biodiversité » pour suivre I'état d’avancement du schéma.

6.5. Compatibilité avec le Schéma Régional Climat Air Energie
(SRCAE)

L’Etat et la Région Centre ont élaboré conjointement le Schéma Régional du Climat, de I'Air et de
I'"Energie (SRCAE) conformément a la Loi n°2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national
pour I'environnement, dite Loi Grenelle 1.

Au regard des engagements pris par la France depuis plusieurs années, a I'échelle mondiale,
européenne ou nationale, le SRCAE est destiné a définir les grandes orientations et objectifs
régionaux, en matiere de :

¢ maitrise de la consommation énergétique,

e réduction des émissions de gaz a effets de serre,
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e réduction de la pollution de I'air,
e adaptation aux changements climatiques,
e valorisation du potentiel d’énergies renouvelables de la région.

Le Préfet de la région Centre par I'arrété préfectoral N°12.120 du 28 juin 2012 a validé le SRCAE.Lien
vers |'arrété préfectoral N°12.120 du 28 juin 2012.

Le SRCAE se compose notamment des documents suivants :

¢ Une partie contexte présente les problématiques abordées et le role du SRCAE.

e Le rapport présente la situation régionale en termes de consommation et production
d'énergie, d’émission de gaz a effet de serre, de vulnérabilité climatique et de qualité de
I"air, ainsi que les perspectives pour 2020 et 2050 de production d’énergies renouvelables,
de diminution de la consommation énergétique et de réduction des émissions de gaz a
effet de serre.

e Le document d'orientations présente 7 orientations et leurs sousorientations en vue
d’atteindre les objectifs pour 2020 et 2050, dont 4 orientations thématiques (maitrise de la
demande énergétique, réduction des émissions de GES, développement des énergies
renouvelables, amélioration de la qualité de I'air) et 3 orientations transversales. Un effort
particulierement important en matiere d’efficacité énergétique est prévu dans le secteur du
batiment.

e Le schéma régional éolien (SRE), annexe du SRCAE prévue par la réglementation,
comprend notamment une note générale de présentation du SRE mentionnant les enjeux
et contraintes régionales prises en compte pour élaborer le SRE, une note de présentation
des zones définies et des recommandations, une liste de communes dans lesquelles les
zones de développement de I'éolien peuvent étre créées, une cartographie indicative des
zones favorables au développement de I'énergie éolienne.

Le SRCAE de la Région Centre fixe 2 orientations qui intéressent les projets routiers de maniere
indirecte et non explicite (les projets routiers ne sont pas mentionnés mais peuvent étre inclus parmi
les préoccupations)

Orientation 2-1 : assurer la cohérence entre I'ensemble des documents d’orientation et de
planification pour permettre la lisibilité par le citoyen
Source SRCAE consulté le 25/09/13

« Renforcer la prise en compte des problématiques de qualité de I'air et de réduction des émissions
de GES dans tous les documents de planification se rapportant aux transports.

- LesSCOT, Plans de déplacement urbain, les plans de déplacement des entreprises, les Plans
de Protection de I'Atmosphere, le plan administration exemplaire : tous ces documents
comportent des actions qui peuvent avoir un impact tres fort sur I'organisation des
transports et donc sur les émissions de GES, a condition que ces themes figurent
explicitement comme éléments de décision.

- Les PDU sont compatibles avec les SCOT et le SRCAE »

I La déviation de Jargeau n’est pas un document de planification et n’est donc pas visée
B expressément par cette orientation. Par ailleurs le SCOT de I'Agglomération orléanaise
| mentionne la déviation qui en fait donc partie intégrante.

Orientation 2.4 : favoriser les mobilités douces et la complémentarité des modes de transports des
personnes et des biens
Source SRCAE consulté le 25/09/13

« Encourager les bonnes pratiques et I'organisation de modifications des comportements :
- les modes de transports complémentaires des produits (« dernier kilometre »),
- l'amélioration des liaisons entre les différents modes de transport des voyageurs (vélos dans
les trains, parkings relais, liaisons entre gares, ...).»

| La deviation de Jargeau ne contredit pas cette orientation méme si elle ne joue pas
B directement sur les bonnes pratiques.
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B suriefond, en augmentant les rejets de gaz a effet de serre et la consommation d’énergie

I des déplacements, la déviation de Jargeau ne va pas dans le sens du SRCAE qui a
I'inverse se fixe un objectif de réduction.

[ Toutefois, sile SRCAE vise a améliorer la qualité de I'air, il le fait surtout en faveur des étres

I humains, premiers concernés. En conséquence, opérer un €loignement des sources
d’émission de gaz par rapport aux habitations s'inscrit dans le sens des objectifs du SRCAE.

Il est important de rappeler la complémentarité du projet avec le projet ferroviaie. L'absence de la
déviation ne permettrait plus de supprimer certains passages a niveau.

6.6. Compatibilité avec le PPRi de Val d’Orléans amont

Le Plan de Prévention du Risque d’Inondation (PPRI) de la vallée de la Loire du val d’Orléans-Amont
a été approuvé par arrété préfectoral du 7 juin 2001.

Le projet de déviation de la RD 921 se situe en zone A du PPRI: zone a préserver de toute
urbanisation nouvelle et concerne des zones d'aléa 2 (moyen), 3 (fort), et 4 (tres fort).

Le reglement de la zone A a donc été analysé :

Article A2.2- Ouvrage et travaux admis
Sont admis sous réserve des prescriptions de I'article A.2.4 :

Dispositions communes aux 4 secteurs d'aléa (extrait):

e les travaux d'infrastructure publique, leurs équipements et les remblaiements
indispensables a condition ;

o que leurs fonctions rendent impossible toute solution d’implantation en dehors des
zones inondables,

o que le parti retenu, parmi les différentes solutions techniques envisageables, assure
le meilleur équilibre entre les enjeux de sécurité publique, hydrauliques,
économiques et environnementaux,

o que toutes les mesures soient prises pour ne pas aggraver les risques et les effets des
crues, en particulier pour éviter des implantations dans les zones d'aléas les plus
forts,

Au vu de la nécessité de traverser le val de Loire inondable, des caractéristiques du projet
du point de vue hydraulique et des mesures prises pour assurer la sécurité publique la
déviation entre dans le cadre des ouvrages et travaux admis par I'article A.2.2 du PPRi
2001.

Article A.2.4-Prescriptions particulieres

Dispositions communes aux 4 secteurs d'aléa:

e Les installations de stockage et de fabrication de produits dangereux ou polluants
indispensables aux constructions, installations et activités admises dans la zone doivent tenir compte
du caractere inondable de la zone par :

o Le stockage en récipients étanches arrimés ou le stockage situé audessus de la
cote des plus hautes eaux connues,

o Des orifices de remplissage étanches et des débouchés de tuyaux d'évents au
dessus de la cote des plus hautes eaux connues, I'ancrage desciternes enterrées et
le lestage ou I'arrimage des autres, ainsi que par des dispositifs d’ assainissement qui
devront étre concgus et implantés de facon a en minimiser I'impact négatif en cas
de crue.

Disposition spécifiques au secteur d’aléa 4 :

L'implantation et la volumétrie des constructions devront étre déterminées de facon a ce que les
surfaces perpendiculaires au courant et les remous hydrauliques soient les plus réduits possibles.
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Les installations de chantiers (base vie) ne se situeront pas en zone inondable. Les
stockages et les dispositifs d’assainissement de la base de vie ne sont donc pas concernés
par I'article A.2.4

Les travaux de la déviation sont ainsi compatibles avec I'article A.2.4 du PPRi 2001.

6.7. Comptabilité avec l'usage agricole des sols

Le projet ne s'oppose pas a I'usage agricole des sols méme s'il modifie les contours des parcelles

6.8. Compatibilité avec le Schéma Directeur d’Aménagement
et de Gestion des Eaux (SDAGE)

Le SDAGE Loire Bretagne a été adopté par la commission du bassin Loire Bretagne le 15 octobre
2009 et arrété par le Préfet coordonnateur le 18 novembre 2009. Ce dernier fixe les objectifs
quantitatifs et qualitatifs pour un bon état a I'horizon de 2015 (61 % des eaux de surface).
Concernant la qualité de I'eau, le SDAGE est défini en 15 orientations fondamentales pour la
reconquéte d'un bon état écologique :

. Repenser les aménagements de cours d'eau ;

. Réduire la pollution des nitrates ;

. Réduire la pollution organique ;

. Maitriser la pollution par les pesticides ;

Maitriser les pollutions dues aux substances dangereuses ;
. Protéger la santé en protégeant I'environnement ;

. Maitriser les prélevements d’'eau;;

. Préserver les zones humides et la biodiversité ;

. Rouvrir les rivieres aux poissons migrateurs ;

10. Préserver le littoral ;

11. Préserver les tétes de bassin versant ;

12. Réduire le risque d'inondations par les cours d'eau;;

13. Renforcer la cohérence des territoires et des politiques publiques;
14. Mettre en place des outils réglementaires et financiers;
15. Informer, sensibiliser, favoriser les échanges.

VONOU A WN =

Seules les orientations fondamentales 1, 3, 5, 6, 8 et 12 (en gras, ci-dessus) sont concernés par le
projet de déviation de la RD921 entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel.

6.8.1. Orientation fondamentale 1 « Repenser les ameénagements de cours d'eau »
Il est subdivisé en 7 orientations dont 3 concernent le projet :

1A « Empécher toute nouvelle dégradation des milieux» :
Pour cela le SDAGE note qu’ « il ne s’agit pas d'interdire tout nouvel aménagement mais de prévoir
les mesures suffisantes pour compenser les effets négatifs des projets ». Dans le cadre de I'étude
d'impact du projet et du dossier d’incidences au titre de la loi sur I'eau, des mesures pour éviter,
réduire puis compenser ses effets négatifs sont proposées.

Il's’agit en particulier de :
e Définir des ouvrages hydrauliques sur le Dhuy et la Marmagne garantissant les continuités
écologiques notamment piscicoles,
e Limiter les travaux sur les berges,
Limiter les incidences de travaux de I'ouvrage sur la Loire (construction d’une estacade),
Limier les incidences sur les zones humides et compenser les impacts résiduels.

Les dispositions suivantes de |'orientation 1A concernent le projet:

SOMIVAL P _ve
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Dispositions

1A-1 Lorsque les mesures envisagées ne permettent pas
de réduire significativement ou de compenser les effets
négatifs des projets pour respecter l'objectif des masses
d'eau concernées, ceux-ci font l'objet d’un refus, a l'excep-
tion des projets répondant a des motifs d'intérét général
(projets inscrits dans le Sdage, relevant du VIl de l'article

Les effets résiduels aprés mise en oeuvre des
mesures d'évitement et de réduction sur les
masses d’'eau ont été analysés.

Le projet n'aggrave pas le risque de non
atteinte des objectifs fixés au SDAGE pour les
masses d’'eau superficielles a I'exception de la
masse d'eau FRGR1140 (le Dhuy) pour laquelle
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L.212-1 et des articles R212-7 et R212-11 du code de I'en- la morphologie du lit sera modifiée sur 60 ml ce
vironnement). qui correspond a un optimal technique et
environnemental.

La disposition 1A3 du SDAGE :

1A-3 Toute intervention engendrant des modifications Le franchissement du Dhuy a fait I'objet d’une
morphologiques de profil en long ou en travers est for- ~ Optimisation afin de répondre a cette
tement contre-indiquée si elle n'est pas justifiée par des disposition.
impératifs de sécurité, de salubrité publique ou d'intérét Une premiére version de [I'Avant-Projet
général, ou par des objectifs de maintien ou d’amélioration prévoyait une reprise tres importante du linéaire
de la qualité des écosystémes. du cours d’eau (330 ml) mais un ouvrage plus
court. Il a finalement été décidé de réduire
fortement la modification du cours d’eau (reprise sur 60 ml) par un ouvrage plus long sans pile en
riviere qui correspond au meilleur compromis technique entre la portée maximale adnissible,
I"absence de plies, le maintien de la continuité écologique et la modification du cours d'eau.
La morphologie du lit ne sera modifiée que sur 60 ml ce qui correspond a un optimal technique et
environnemental.

I Au vu des mesures environnementales décidées et des impacts résiduels attendus apres
leur mise en ceuvre, le projet est compatible avec ['orientation 1A notamment les
B dispositions 1A1 et 1A3.

1C Limiter et encadrer la création de plans d’eau
Le SDAGE encadre précisément la création et I'exploitation de plan d’eau relevant de la
nomenclature des activités visées aux articles L. 214-2 et L. 214-3 du code de I'environnement.

Les plans d’eau créés par le projet se limitent aux 15 bassins multifonction ou infiltrant et aux mares
compensatoires. Les dispositions 1C1 a 1C-4 ne concernent pas ces plans d’eau. En outre, que ce
soient les bassins routiers ou les mares compensatoires, chacun de ces 2 types ne visent qu'a
renforcer la qualité environnementale globale du projet (maitrise de la qualité et de la quantité des
rejets, renforcement de la biodiversité).

1D « Limiter et encadrer les extractions de granulats alluvionnaires en lit majeur» :

Le SDAGE précise que « dans les dossiers d’enquétes publiques relatives a des travaux, les maitres
d’ouvrage publics ou leurs maitres d'ceuvre devront, s'ils estiment nécessaire de recourir aux
granulats alluvionnaires, apporter la preuve qu'il n‘est pas possible d'employer des matériaux de
substitution ».

En I'occurrence, compte tenu des volumes nécessaires a la réalisation du projet (soit 220 000 m3), la
ressource devra étre a proximité afin de limiter les coats de transport, la consommation d’énergie et
les rejets de gaz a effet de serre. Toutefois, afin de respecter le SDAGE, Il sera nécessaire de prélever
en dehors du lit majeur de la Loire.

De plus, s'agissant d’une technicité complexe en particulier pour les ouvrages d'art, il n'est pas
possible de se passer de granulats alluvionnaires.

Il n"est pas possible a ce jour de connaitre en détail quelle ressource en matériaux sera recherchée,
ni quel dossier sera déposé. Les dispositions 1D-1 a 1D-6 ne concernent donc pas le projet présenté
a l'enquéte. En revanche, I'objectif de limiter et d'encadrer les extractions de granulats
alluvionnaires en lit majeur sera vise.
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| |l n'apparait guere possible de se passer de granulats alluvionnaires a court terme.
l Toutefois, afin de respecter le SDAGE, la ressource ne sera pas prélevée en lit majeur.

1E « Controler les especes envahissantes »

Le SDAGE précise que « des mesures doivent étre prises pour controler les proliférationss.

Le projet est concerné par 6 espéces végétales invasives (Jussie a grandes fleurs, Aster lancéolé,
Erable negundo, Robinier faux-acacia, Bident a fruits noirs et Cerisier tardif) et des mesures seront
prises pour limiter les risques de dispersion et d'introduction d’espéces végétales exotiques
envahissantes.

Différentes mesures de chantier sont présentées en p.332.

Méme s'il est tres difficile de lutter contre les especes invasives, des dispositions ont éte
congues en amont et seront mises en place pendant le chantier face a ce probleme.

6.8.2. Orientation fondamentale 3 « Réduire la pollution organique ; »

Cette orientation fondamentale comporte I'objectif 3D qui vise la maitrise des rejets d'eau pluviale.
Bien que cet objectif porte essentiellement sur les aménagements urbains et non routiers, «il est
nécessaire d'adopter des mesures de prévention au regard de I'imperméabilisation des sols, visant
la limitation du ruissellement par le stockage et la régulation des eaux de pluie le plus en amont
possible tout en privilégiant I'infiltration a la parcelle des eaux faiblement polluées »

Le rejet des eaux de ruissellement dans les
réseaux séparatifs sera effectué dans la
limite relative a la pluie décennale :

3D-2 Réduire les rejets d'eaux pluviales (réseaux séparatifs
collectant uniquement des eaux pluviales)

Le rejet des eaux de ruissellement résiduelles dans les e Pour les aménagements de 1 & 20
réseaux séparatifs eaux pluviales puis le milieu naturel sera Ha => rejets inférieur & 201/s
opéré dans le respect des débits et charges polluantes e Pour les aménagements >20 Ha =>

acceptables par ces derniers, et dans la limite des
débits spécifiques suivants relatifs a la pluie décennale de
maniére a ne pas aggraver les écoulements naturels avant
aménagement :

A

rejets inférieurs a 11/s/Ha
La méthode de dimensionnement des
bassins multifonction applique cette
disposition.

4 Dans les autres hydroécorégions du bassin :

* dans les zones devant faire 'objet d'un aménagement
couvrant une superficie comprise entre 1 ha et 20 ha :
20 |/s au maximum ;

* dans les zones devant faire I'objet d'un aménagement
couvrant une superficie supérieure & 20 ha: 1 I/s/ha.

Piece 5B : Etude d'impact
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6.8.3. Orientation fondamentale 5 «Maitriser les pollutions dues aux substances
dangereuses »

Il est subdivisé en 3 orientations dont une concerne le projet:

5B « Réduire les émissions en privilégiant les actions préventives »

5B-2 Les autorisations portant sur de nouveaux ouvrages Concernant le projet de déviation, les
de rejets d'eaux pluviales dans le milieu naturel, ou sur eaux pluviales de la plateforme routiere
des ouvrages t.axmams faiisam If)b]et d’une modification seront dirigées vers des ouvrages de
notable, prescrivent les points suivants : . . . p .
traitement  justement  dimensionnés
* les eaux pluviales ayant ruisselé sur une surface poten- respectant ainsi les prescriptions du
tiellement polluée devront subir a minima une décan- SDAGE.
tation avant rejet ;

les rejets d’eaux pluviales sont interdits dans les puits

d'injection, puisards en lien direct avec la nappe ;

la réalisation de bassins d'infiltration avec lit de sable La disposition 5B2 a donné lieu & un
sera privilégiée par rapport a celle de puits d'infiltra- ajustement technique pour les bassins
tion. multifonction 4 et 5.

En effet, il était initialement prévu des puits d'infiltration en sortie des bassins 4 et 5. Ceuxci ont été
supprimés au profit de bassins d'infiltration sur lit de sable.

I Pour étre compatible avec le SDAGE, les rejets en Val de Loire ne se feront pas par puits
B d'injection en lien direct avec la nappe.

6.8.4. Orientation fondamentale 6 « Protéger la santé en protégeant I'environnement »
Il est subdivisé en 7 orientations dont une concerne le projet:

6c « Lutter contre les pollutions diffuses, nitrates et pesticides dans les aires d’alimentation de
captages ».

L'état des lieux du bassin versant Loire Bretagne a mis en évidence que les pollutions diffuses, nitrates
et pesticides étaient la cause premiere de dégradation des eaux souteraines et dans une moindre
mesure des eaux superficielles.

Le projet se situe dans le périmetre de protection éloignée de captages d'eau potable, notamment
le captage de la Source a Orléans. De ce fait, la conception de I'assainissement prévoit des fossé&
étanches et des bassins de rétention et de traitement des eaux de chaussées garantissant la lutte
contre les pollutions chroniques et accidentelles de la nappe phréatique et du réseau
hydrogéologique.

Pour autant, ce captage ne fait pas partie des captages jugés prioritaires par le SDAGE.
| La mise en place d'un réseau de collecte étanche et de bassins multifonction assurant la
B décantation et le piégeage de la pollution accidentelle répond a la problématique de la

protection de la ressource en eau potable. Le projet routier ne rejette pas de pesticides et
de nitrates dans I'eau potable.

Les dispositions 6C-1 & 6C-3 ne concernent pas le projet.
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6.8.5. Orientation fondamentale 8 « Préserver les zones humides et la biodiversité »
Il est subdivisé en 5 orientations dont une concerne le projet :

8A « Préserver les zones humides »

Parmi les dispositions de préservation des zones humides, seule la suivante intéresse le projet:

8A-3 Les zones humides présentant un intérét environne-
mental particulier (article L.211-3 du code de l'environne-
ment) et les zones humides dites zones stratégiques pour
la gestion de l'eau (article L.212-5-1 du code de l'environ-
nement) sont préservées de toute destruction méme par-
tielle.

La surface couverte par ces mesures est de 19,23
de la DUP afin d'en assurer la sécurisation fonciere.

Une analyse détaillée des zones humides
affectées par le projet a été menée. La
stratégie de compensation proposée permet
la création/restauration de 30,3 ha équivalent-
qualité d'habitats d’especes inféodées aux
milieux humides en contre partie des 22,5 ha
équivalent qualité impactes.

ha. Cette surface est intégrée dans le périmetre

8B « Recréer des zones humides disparues, restaurer les zones humides dégradées pour contribuer a
I"atteinte du bon état des masses d'eau de cours d'eauassociées ».

8B-2 Dés lors que la mise en oeuvre d'un projet conduit,
sans alternative avérée, a la disparition de zones humides,
les mesures compensatoires proposées par le maitre d'ou-
vrage doivent prévoir, dans le méme bassin versant, la re-
création ou la restauration de zones humides équivalentes
sur le plan fonctionnel et de la qualité de la biodiversité.
A défaut, la compensation porte sur une surface égale a au
moins 200 % de la surface supprimée. La gestion et l'en-
tretien de ces zones humides doivent étre garantis a long
terme.

Cf. ci-dessus

6.8.6. Orientation fondamentale 12 «Réduire le risque d’inondation par les cours

d'eau »

12B « Arréter I'extension de I'urbanisation des zones

.
SOMIVAL _ S

Ingénieris

inondables »

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hote!
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Bien que cet objectif ne releve pas du Conseil général, le prget a cherché cependant a ne pas
stimuler le développement urbain en zone inondable (cf. p. 257, 363et suivantes ).

De plus la disposition 12B-1 concerne les infrastructures routieres.

. Des remblais peuvent étre autorisés pour
la réalisation de travaux d'infrastructures dintérét public
(route, voies ferrées...) dans la mesure ol ils n'aggravent
pas notablement les risques dans le bassin hydrographique
et dans la mesure ol ils ne constituent pas une nouvelle
contrainte a la dynamique et la morphologie naturelle du
cours d'eau.

Une étude hydraulique du franchissement du lit endigué de la Loire a été menée afin de vérifier que
le risque n’est pas aggravé par le projet. Dans le franchissement du lit endigué, le rehausse de la
ligne d'eau n’atteint pas 1cm dans les zones & enjeux. Le projet de franchissement de la levée
n'aggrave pas le risque actuellement constaté (cf. piece 18- étude de danger).

Par ailleurs, une simulation hydraulique du franchissement du val de Loire en crue a été réalisée. Elle
démontre que de nouveaux habitants seront exposés a I'amont de la déviation du fait du léger
remblai qu'il est nécessaire de créer (hauteur variable de 0,5 m a 1, 5 m) . Toutefois pour la crue de
calcul, les habitants auront depuis longtemps été évacués dans le cadre du plan d’'évacuaton.

L'objectif 12D concerne le projet :

12D « Réduire la vulnérabilité dans les zones inondables».
Le SDAGE précise qu'il s'agit d’adapter les comportements et d’aménager les constructions
existantes et les équipements dans les zones inondables afin:
e d'assurer la sécurité des individus,
e de permettre un retour a la normale le plus rapide possible apres un épisode de crues, avec
le redémarrage des activités y compris agricoles,
e d'éviter les «surendommagements» (dus a des équipements insuffisamment stabilisés
comme des cuves de fuel a I'origine de pollution accidentelle par entrainement et rupture
de celle-ci). »

B Le projet de déviation prend des dispositions de nature & empécher I'urbanisation en zone
| inondable (cf. piece 5B).

Par ailleurs, une modélisation hydraulique a été réalisée (impact sur la ligne d'eau en période de
crue, situation décrue, ...) comparant les 2 situations : sans remblai et avec le remblai escompté.
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6.8.7.

Synthese

Orientations fondamentales | Objectifs || Dispositions | commentare_ __________ _ ___1| ___ Blan___||

1 Repenser les
ameénagements de cours
d’'eau

3. Réduire la pollution
organique

5. Maitriser les pollutions
dues aux substances
dangereuses

6. Protéger la santé en
protégeant I'environnement

8. Préserver les zones
humides et la biodiversité ;

12. Réduire le risque
d’inondations par les cours
deau

1A Empécher toute nouvelle
dégradation des milieux

1C Limiter et encadrer la création
de plans d’eau

1D Limiter et encadrer les extractions
de granulats alluvionnaires en it
majeur
1E Controler les especes
envahissantes

5B Réduire les émissions en
privilégiant les actions préventives

6c Lutter contre les pollutions
diffuses, nitrates et pesticides dans
les aires d'alimentation de captages

8A Préserver les zones humides
8B Recréer des zones humides
disparues, restaurer les zones
humides dégradées pour contribuer
a I'atteinte du bon état des masses
d’eau de cours d'eau associées

12B Arréter I'extension de
I'urbanisation des zones inondables

12D Réduire la vulnérabilité dans les
zones inondables

1A-1

1A-3

3D-2

8A-3

8B-2

12B-1

Le projet n‘aggrave pas le risque de non atteinte des objectifs fixés au
SDAGE pour les masses d’'eau superficielles a I'exception de la masse d’'eau
FRGR1140 (le Dhuy) pour laquelle la morphologie du lit sera modifiée.
Cependant, cette modification a été fortement réduite (de 330 ml a 60 ml),
ouvrage plus log qui ne touche pas les berges ce qui correspond a un
optimal technique et environnemental.
Les plans d’eau crées sont les bassins routiers ou les mares compensatoires.
lls ne visent qu'a renforcer la qualité environnementale globale du projet
(maitrise de la qualité et de la quantité des rejets, renforcement de la
biodiversité)
Il n"apparait guere possible de se passer de granulats alluvionnaires a court
terme. Toutefois, afin de respecter le SDAGE, la ressource ne sera pas
prélevée en lit majeur.
Des dispositions ont été concues en amont et seront mises en place pendant
le chantier face a ce probleme
Le rejet des eaux de ruissellement dans les réseaux séparatifs sera effectué
dans la limite relative a la pluie décennale:

e Pourles aménagements de 1 a 20 Ha => rejets inférieur a 201/s

e Pourles aménagements >20 Ha => rejets inférieurs a 11/s/Ha
Pour étre compatible avec cette disposition, les rejets en Val de Loire ne se
feront pas par puits d'injection en lien direct avec la nappe

La mise en place d'un réseau de collecte étanche et de bassins
multifonction ou infiltrant assurant la décantation et le piégeage de la
pollution accidentelle répond a la problématique de la protection de la
ressource en eau potable. Le projet routier ne rejette pas de pesticides et de
nitrates.

La stratégie de compensation proposée permet la création/restauration de
30,3 ha équivalent-qualité d’habitats d'espéces inféodées aux milieux
humides en contre partie des 22,5 ha équivalent qualité impactés.

La surface couverte par ces mesures est de 19,23 ha. Cette surface est
intégrée dans le périmetre de la DUP afin d’'en assurer la sécurisation
fonciere.

Une étude hydraulique du franchissement du lit endigué de la Loire a été
menée afin de vérifier que le risque n'est pas aggrave par le projet. Dans le
franchissement du lit endigué, le rehausse de la ligne d'eau n'atteint pas
1cm dans les zones a enjeux. Le projet de franchissement de la levée
n'aggrave pas le risque actuellement constaté (cf. piece 18 - étude de
danger).

Par ailleurs, une simulation hydraulique du franchissement du val de Loire en
crue a été réalisée. Elle démontre que de nouveaux habitats seront exposés
a I'amont de la déviation du fait du léger remblai qu'il est nécessaire de
créer (hauteur variable de 0,5 m a 1, 5 m) . Toutefois pour la crue de calcul,
les habitants auront depuis longtemps été évacués dans le cadre du plan
d’évacuation.

Le projet de déviation prend des dispositions de nature a empécher
I'urbanisation en zone inondable (cf. p. 257, 363et suivantes).

Tableau 75 : Synthése de I'analyse de la compatibilité du projet avec les orientations fondamentales et les dispositions du SDAGE

m \f

o (7€

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B : Etude d'impact

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible

Compatible
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6.9. Compatibilité avec les Schéma d’Aménagement et de Gestion
des Eaux (SAGE)

Les communes traversées par le projet de déviation sont concernées par 2 SAGE.

6.9.1. SAGE Val Dhuy-Loiret

Le SAGE Loiret ou Val Dhuy-Loiret, approuvé le 15.12.2011, englobe le Val d’'Orléans, le lit majeur de la Loire, la
moitié Sud du plateau de Sologne. Ses principaux objectifs sont la gestion des risques d’inondation, la
préservation quantitative et qualitative de la ressource, la préservation des milieux aquatiques.

L'objectif de préservation de la qualité de la ressource est subdivisé en 4 orientations dont une concerne le
projet : « Réduire la pollution liée aux rejets d'eaux pluviales et usées». Pour le projet de déviation, les eaux
pluviales de la plateforme routiere seront dirigées vers des ouvrages de traitement justement dimensionnés
permettant ainsi de respecter les objectifs du SAGE.

Le SAGE Val Dhuy-Loiret dispose d’un réglement qui
vise & atteindre les objectifs cités précédemment. Le
reglement contient 6 articles, seul I'article 2 concerne
le projet :

«Article 2 Conserver en bon état les zones humides
remarquables ou d'intérét particulier[...]
Conformément au SDAGE, dés lors que la mise en
ceuvre d'un projet conduit, sans alternative possible SART-JEAN-
avérée, a la disparition de zones humides, les mesures SANT-ERYVE- CRLEANS LE-BLANE
compensatoires proposées par le maitre d’ouvrage SANFMEIHN o
doivent prévoir, dans le méme bassin versant, la :
recréation ou la restauration de zones humides
équivalentes sur le plan fonctionnel et de la qualité de
la biodiversité. A défaut, la compensation des surfaces
supprimées porte sur une surface égale a celle prévue
par le SDAGE. La gestion et I’entretien de ces zones
humides doivent étre garantis a long terme. »

B Le projet de déviation entraine la destruction
de zones humides. Pour étre compatible
avec le SAGE, des mesures compensatoires

B seront mises en place. (cf. p. 372 et suivantes) SR
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6.9.2 SAGE nappe de Beauce

Le reglement contient 14 articles, seuls les articles 7, 9 et 13 concernent le projet :

Article 7 : Mettre en ceuvre des systemes de gestion alternatifs des eaux pluviales : « Les solutions de régulation
préconisées pour la gestion des eaux pluviales, dans le cadre d’'opérations d’aménagement, s’'orientent
classiquement sur la mise en place de bassins de rétention. L'application de cette technique de rétentian est
jugée peu satisfaisante.

Des lors qu'il est établi que des solutions alternatives (rétention a la parcelle, techniques de construction
alternatives type toits terrasse ou chaussée réservoir, tranchée de rétention, noues, bassins d'infiltration...)
permettent d’atteindre le méme résultat et qu’elles ne posent pas de contraintes techniques et économiques
incompatibles avec la réalisation du projet, ces solutions doivent étre mises en ceuvre, dans le cadre des
demandes d'autorisation ou des déclarations présentées au titre des articles L.214-1 a L.214-6 du Code de
I"environnement (rubrique 2.1.5.0 nomenclature EAU).

Cette regle s'applique sur tout le territoire du SAGE, sauf précisions apportées par un autre SAGE.»

I Les solutions alternatives évoquées ci-dessus concernent davantage les projets urbains que les projets
routiers. D’une part, elles ne s'appliquent pas a la déviation de Jargeau. D'autre part I'article luiméme
B ne vise pas les projets routiers.

| S guide en vigueur du SETRA propre aux projets routiers a été appliqué.

Article 9 : Prévenir toute nouvelle atteinte a la continuité écologique: «La continuité écologique des cours
d’eau se définit par la libre circulation des espéces biologiques et par le bon déroulement du transport naturel
des sédiments.
La création de rembilais, installations, épis et ouvrages soumis & autorisation ou déclaration en application des
articles L.214-1 a L.214-6 du Code de I'environnement, qui constituent un obstacle (transversal et/ou longitudinal)
a la continuité écologique, dans le lit mineur des cours d’eau prioritaires, peuvent étre autorisés ou faire I'objet
d'un recep|sse de déclaration a condition que soient cumulativement démontrées :
I'existence d'un intérét général avéré et motivé (protection des populations contre les inondations,...),
- l'absence de solutions alternatives permettant d'atteindre le méme résultat & un couat d’investissement
et de fonctionnement économiquement acceptable,
- la possibilité de mettre en ceuvre des mesures corrigeant et compensant |'atteinte a la continuité
écologique et n'aggravant pas les inondations a I'aval, au droit et a I’'amont du secteur du projet.»

La déviation recoupe 8 cours d’eau de faible OH - assur
importance mais dont la fonction de corridor
écologique peut étre réelle. C'est le cas du
ruisseau traversé a la limite Mardié / Saint-Denis-
De-L'hotel. Ce cours d'eau sera rétabli par un
ouvrage bati (et non une buse) permettant aux
petits animaux de le traverser (cf. ci-contre).

ecologique
X)

Ur amg yhibiens

I Sur le territoire du SAGE Beauce, la
déviation concerne plusieurs petits cours
I d'eau secondaires. La continuité
B écologique a été recherchée méme
I pour les cours d’eau a faible enjeu. Le
projet est donc compatible avec le
B SAGE Beauce.

Article 13 : Protéger les zones humides et leurs
fonctionnalités : « Dés lors que la mise en ceuvre : ¢
d'un projet conduit, sans alternative avérée, a la d|sparmon de zones humides, les mesures compensat0|res
proposées par le maitre d'ouvrage doivent prévoir, dans le méme bassin versant, la recréation ou la restauration
de zones humides équivalentes sur le plan fonctionnel et de la qualité de la biodiversité, respectant la surface
minimale de compensation imposée par le SDAGE si ce dernier en définit une.

A défaut, c'est-a-dire si I'équivalence sur le plan fonctionnel et de qualité de la biodiversité n'est pas assurée, la
compensation porte sur une surface égale a au moins 200% de la surface supprimée.

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
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La gestion et I'entretien de ces zones humides doivent étre garantis a long terme.»

| S projet de déviation entraine la destruction de zones humides. Au méme titre que le SAGE du Loiret,
| pour étre compatible, des mesures compensatoires seront mises en place. (cf. p. 373Erreur ! Signet non
I defini. et suivantes)

I Giobalement, I’ objectif des SAGE est d'assurer, d'ici 2015 :

I - 1a non-détérioration des masses d’eau ;

I - le bon état écologique et chimique des masses d'eau de surface; le bon potentiel €cologique et le -
bon état chimique pour les masses d'eau de surface artificiellesou fortement modifiées ;

- le bon état quantitatif et chimique des masses d’eau souterraines:;

I - la suppression des rejets de substances dangereuses prioritaires ;
- I"atteinte des normes et objectifs fixés par les directives existantes dans le domaine del’eau.

6.10. Compatibilité avec le Plan de Prévention de I'Atmosphére de
I'agglomération orléanaise (PPA)

Source http.//www.centre.developpement-durable.gouv.fr/revision-du-ppa-de-l-agglomeration-a1434.html consulté le 30/11/13.

Le Plan de Prévention de I’ Atmosphére de I'agglomération orléanaise (PPA) a fait I'objet d'un arrété préfectoral
le 26 juillet 2006. Il est en cours de révision. Son approbation est prévue début 2014.

6.10.1. Compatibilité avec le PPA en vigueur

Le PPA en vigueur se compose de 24 actions dont aucune n’intéresse directement le projet de déviation de
Jargeau:

1. Mettre en ceuvre les objectifs de la loi relative a la solidarité et au renouvellement urbain (loi SRU) spécifiques
aux plans de déplacements urbains

2. Recenser et cartographier les voies routieres génératrices de concentration élevée de polluants.

3. Etablir un état des acquisitions de véhicules « propres » par les services de I'Etat, les collectivités, les

établissements publics.

4 - Favoriser I'usage des modes doux : deux roues non motorisés, marche a pied

5. Assurer la cohérence entre les différents réseaux de transport urbains, départementaux, régionaux.

6. Mener, avec I'appui de I'’Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (ADEME), des campagnes
visant I’élaboration de plans de déplacements d’entreprises

7. Exploiter au mieux I'étoile ferroviaire existante.

8. Mettre en ceuvre une politique de stationnement cohérente et dissuasive pour le stationnement de longue
durée des personnes venant travailler en centre-ville et faciliter le stationnement des résidents pour encourager
I"'usage de modes alternatifs a la voiture.

9. Faire respecter les limitations de vitesse par un renforcement de I'information et des controles

10. Limiter les vitesses autorisées par un aménagement des voies et de I'environnement urbain : plans de
modération de la vitesse, zones 30 etc.

11. Organiser la gestion de la circulation

12. Amélioration des connaissances des rejets de composés organiques volatils (COV) et d'oxydes d’azote
(NOx) du secteur artisanal. Quantification des rejets des branches sectorielles identifiées.

13. Orienter les sources fixes industrielles vers une réduction des émisions de dioxyde d’azote.

14. Limiter I'usage des groupes électrogenes a certaines situations exceptionnelles.

15. Améliorer les performances énergétiques des batiments de plus de 1 000 m2

16. Réduire les émissions d’oxyde d’'azote du secteur «résidentiel/tertiaire» : locaux administratifs, batiments des
collectivités territoriales ou logements collectifs privés. Sensibiliser périodiquement les propriétaires de logements
individuels aux économies d'énergie.

17. Controler I'application des contraintes réglementaires applicables aux installations de combustion de plus de
400 kW et inférieures a 2 MW.

18. Réduction des émissions de composeés organiques volatils (COV) des installations industrielles émettant plus
de 30 tonnes de solvants par an.

19. Controle de I'application des dispositions des arrétés ministériels de 1995 et 2001 sur la collecte des COV dans
les stations-service

20. Informer le public, les collectivités et les entreprises sur les aides techniques et financieres de I'’ADEME, en

particulier sur les @conomies d'énergie.
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21. Sensibiliser au développement et a I'usage des transports en commun.

22. Améeliorer le dispositif de transmission de I'information sur les dépassements de seuil vers les personnes
sensibles.

23. Modification des comportements du public : sensibiliser le public a la qualité de I'air, générer le besoin
d’information et développer les outils de mise a disposition de cette information.

24. Mettre en place le suivi du plan.

Indirectement, la déviation de Jargeau contribue a la mise en ceuve de I'action n°7 « Exploiter au mieux I’ étoile
ferroviaire existante ». En effet, le projet de déviation de la RD 921 et la réouverture au trafic voyageur de la ligne
Orléans / Chateauneuf-sur-Loire sont étroitement liés. La déviation sera a ce titre une infrastructure offrant des
solutions a RFF pour supprimer plusieurs passages a niveau sur la commune de Saint-Denis de I'Hotel, permettant
ainsi d'atteindre les objectifs de sécurité sur les projets de réouverture de ligne au trafic voyageurs au regard de
la vitesse de circulation ferroviaire envisagée.

[ L offre multimodale pronée par le PPA de I'agglomération orléanaise en vigueur est au centre des
préoccupations du Conseil général. Le projet de déviation de Jargeau ne va pas I'encontre des
autres modes de déplacements notamment ferroviaire et modes doux.

La déviation est donc compatible avec le PPA de 2006.
6.10.2. Compatibilité avec le PPA en projet

Source : http://www.centre.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/PPA-Orleans_VCoderst_cle7b6147.pdf
consulté le 30/11/13

Le projet de PPA a été soumis a I'avis du CODERST le 25 juillet 2013 avant d'étre soumis a I'avis des collectivités
territoriales concernées et des établissements publics de coopération intercommunale.

Les mesures propres a ce nouveau PPA en projet sont au nombre de 23 et concernent tous les secteurs
d’activité : industrie, chantier/BTP, transports, résidentiel, tertiaire, agriculture et urbanisme.

Dans le domaine des transports qui intéresse le projet routier les actions proposées sont les suivantes:

? Prendre en compte la qualité de I'air dans les politiques de transport et fixer un objectif de réduction des
émissions au PDU (5% pour les particules et NOX) ;

? Créer unlieu de concertation sur les transports afin de faciliter les interactions entre les différents acteurs ;

? Réduire la vitesse surl’autoroute A10 a 110 km/h sur les troncons habités exposés a des dépassements en NO2

? Mettre en place I'écotaxe sur certains troncons de la tangentielle ;

? Fluidifier le trafic dans le centre-ville ;

? Evaluer les évolutions induites par la mise en service des lignes de tramway et la reconfiguration du réseau de
transports urbains ;

? Encourager les plans de déplacement entreprises (ou administrations) de plus de 250 salariés ;

? Développer les mobilités douces ;

? Deévelopper les mobilités alternatives ;

| Aucune des actions proposées dans le document provisoire ne concerne directement le projet de
H déviation de Jargeau.

Le projet est donc compatible avec le PPA en projet a ce jour (30/11/2013).

6.11. Compatibilité avec le plan
développement forestier

pluriannuel régional de

Afin d’améliorer la mobilisation et la valorisation économique des bois, tout en respectant les conditions d’une
gestion durable des foréts, la loi de modernisation de I'agricultue et de la péche du 27 juillet 2010 a instauré
I"élaboration dans chaque région d'un Plan Pluriannuel Régional de Développement Forestier (PPRDF) d’'une
durée de validité de 5 ans.
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En région Centre, le PPRDF a été construit en complémentarité avec le projet stratégique régional de la filiere
forét-bois soutenu par le Conseil régional. Il est constitué de 12 actions stratégiques visant a offrir des débouchés
rémunérateurs pour les bois régionaux et a faciliter la mobilisation des bois en réponse a la demande de
transformation des bois régionaux.

Le PPRDF a été approuve par arréteé préfectoral en date du 18 décembre 2012.

Il constitue un plan d'actions spécifiques complétant ou approfondissant les fiches actions du projet régional de
la filiere. Ces actions répondent aux trois objectifs fixés au PPRDF.

Les acteurs de la filiere forét-bois pour lesquels il convient de mettre en ceuvre des actions prioritaires sont les
entreprises de lere et de 2de transformation des bois, les acteurs de la filiere bois énergie, les propriétaires
forestiers et les entreprises de mobilisation des bois.

Objectif 1 : Organiser le développement de la filiere régionale autour des chaines de valeur
Public visé : tous les acteurs de la filiere régionale
= Fiche 1. Créer un observatoire économique au service du développement de la filiere
= Fiche 2. Développer une filiere forét-bois intégrée sur des territoires pilotes

Objectif 2. : Offrir des débouchés rémunérateurs pour les bois régionaux,
Entreprises 1ere et 2de transformation :

= Fiche 3. Accueiliir I'innovation dans la filiere (action prioritaire)

= Fiche 4. Augmenter I'offre de bois regionaux éco-certifiés
Acteurs de la filiere bois énergie :

e Fiche 5. Structurer I offre de plaquettes forestieres

Exploitants forestiers, négociants et scieurs :

=  Fiche 6. Identifier les points de blocage des acheteurs pour mobiliser du bois

Objectif 3. : Faciliter la mobilisation des bois en réponse a la demande.
Propriétaires forestiers :
= Fiche 7. Mobiliser les propriétaires pour mobiliser les bok (action prioritaire)
= Fiche 8. Promouvoir le renouvellement des peuplements
= Fiche 9. Garantir les équilibres biologiques et sylvo-cynégétiques en forét de production
Propriétaires, exploitants forestiers et collectivités :
= Fiche 10. Diminuer le cout de la mobilisation des bois par I'amélioration de la logistique
Entreprises de mobilisation des bois :
= Fiche 11. Développer leur compétence et leur efficacité économique (action prioritaire) La mise en
ceuvre de ce plan régional de développement forestier ainsi que le programme stratégique pour la
filiere régionale nécessite une action de suivi et d’évaluation :
Acteurs de la gouvernance de la filiere : Fiche 12. Organiser un suivi régulier des plans d'actions

Les défrichements réalisés pour le projet et les reboisements proposés en compensation pourront soutenir I'action
vouée a promouvoir le renouvellement des peuplements.

| Le projet de déviation entre Jargeau et Saint-Denis de I'Hotel n’est pas incompatible avec le PPRDF
 2012-2016 de la région Centre.
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7.MESURES  D’EVITEMENT, DE REDUCTION ET DE
COMPENSATION- MODALITES DE SUIVI ET COUTS DES
MESURES

La présentation des mesures est basée selon le principe ERC (évitement > réduction > compensation). De ce fait
les mesures seront présentées de la maniere suivante :
- les mesures de suppression d'impacts (mesures visant a supprimer tout impact du projet),
- les mesures réductrices d'impact (mesures visant a réduire les impacts du projet sur I'environnement).
- les mesures d’accompagnement (qui elles ne dépendent pasdu Conseil général mais d'autres maitres
d’'ouvrage)
- les mesures compensatoires hors zone Natura 2000 (mesures offrant des contreparties & un dommage
significatif sur I’environnement ne pouvant étre ni réduit ni supprime)
- les mesures de Suivi.

Les mesures distinguent les mesures générales des mesures spécifiques mais également la phase travaux et la
phase exploitation.

Les mesures sont toutes matérialisees par un code de type « XXN° » ou « XX » spécifie le type de mesure et « N° »
correspond au numéro de la mesure.

Pour les mesures de suppression, XX = S ; pour les mesures de réduction XX = R ; pour les mesures
d’accompagnement, XX = A et pour les mesures de compensation XX = C

Le tableau ci-dessous dresse la synthese par items environnementaux et classechaque mesure par catégorie.

[ Typedemeswes || codel]
Mesure d’évitement E
Mesure supprimant I'impact lié au projet réalisé SP
Mesure réduisant I'impact en phase travaux RT
Mesure réduisant I'impact en phase exploitation RE
Mesure de réduction liée aux caractéristiques du RP

projet réalisé

Mesure d'accompagnement A
Mesure de compensation de I'impact ©

Mesure de suivi de la mise en ceuvre des mesures et Sul
de leur efficacité dans le temps

\\’ RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
b Piece 5B : Etude d'impact
arvaL any €

7.1.  Synthése et cout des mesures environnementales

Cou € H

Mesures environnementales de chantier

Protection du milieu naturel (mesures de suppression et évitement)
Protection des eaux

Protection contre les nuisances

Mesures pour I'agriculture (hors restructuration fonciere)
Aménagements paysager

Plantations compensatoires obligatoires

Mesures compensatoires milieu naturel

Non comprises : modelés hydrauliques sous I'ODD et le coin d’eau

Total

270 000
213 500

5 639000
724 000
32 000
1100 800
120 000
355 000
6 870 000
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Impacts

Tableau 76 : Présentation des mesures et de leur cout

Mesures de
Reéduction

Inventaire des mesures Mesures

Suivi de la
mise en
ceuvre des

Mesure
d’accompa
gnement

Mesures
compensatoires

Cout des mesures

Limiter les incidences des travaux par des regles de bonne
gestion du chantier

- Balisage pour éviter toute destruction des stations
d’especes végétales, d'habitats naturels et d’habitats
d’espéces a préserver

- Isolement de la zone de chantier vis-a-vis des
amphibiens et de toute la petite faune

- Démantelement de la plate-forme de nidification du
Balbuzard pécheur

- Veérification de la présence de chiroptéres dans les

mesures

Impacts en phase Impact arbres sur les secteurs de déboisement sl1102
chantier environnementaux - Accompagnement de chaque tranche de travaux R1o1 suios 270000 €
généraux ) SuUl04
par un écologue
- Information du public sur le déroulement du chantier
- Ajustement du calendrier de travaux en fonction des
cycles de vie de la faune
- Limitation des nuisances lumineuses pour la faune
nocturne
- Mise en place de rétentions provisoires avec filtres a
paille
- ()
Impacts en phase Impacts sur le milieu - s o sulo2
exploitation R Création de passage a amphibiens REO1 Sulo4 90 000 €
Aménagement de franch|ssemerlﬂs sécurisés pour les chauves REO2 80 000 €
souris
Création de banquettes végétalisées pour le maintien des
continuités écologiques au niveau des franchissements des REO3 37 500 €
coursd'eau
Création de plateforme rfourl installation du Balbuzard . 6000 €
pécheur
Mise en place d'un plan de gestion écologique des anciennes
carrieres de Saint-Denis-de-I'Hotel A02 NC
Reconnexion du boisement Ouest du Bois de Latingy issu de la
rupture écologique due a la déviation AO03 NC
Contribution a la mise en ceuvre de certaines actions de la
déclinaison régionale du plan national d'action en faveur des A04 NC
chiropteres
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
= Piece 5B : Etude d'impact
SOMIVAL 316/396




Phases Impacts Inventaire des mesures Mesures Mesures de Suivi de la Mesure Mesures Cout des mesures

d'évitement|| Réduction mise en d’accompa|| compensatoires
ceuvre des gnement
mesures
Aménagement écologique du délaissé du clos Yré Co03 150 000 €
Création de talus en lien avec le contexte écologique local Co04 25 000 €

Densification du réseau dg haies et prairies associées avec cos 180 000 €
création de mares

Acquisition fonciere ou conventionnement de gestion avec les

s - Co6 NC
propriétaires de parcelles forestieres
q ) . Déja comptabilisé en
Compensation de la destruction de zones humides Sulos C02 €03, C04, CO5

Mesures de protection des eaux
- rétablissement des écoulements naturels
- Mise en place de bassins multifonction avec
Impacts sur I'eau piégeage de la pollution REO5 SuUl04
- Mise en place de fossés étanches au droit des
périmetres de protection de captages
- Comblement du coin d’eau et modele du depot

Mise en place de protections acoustiques REO6 SuUl04 724 000 €

Acquisition de la ferme de Pontvilliers REO7 330700 €
Impacts sur le milieu

humain
Renforcement de la levée de la Loire pour garantir la
) ; ) REO7b
protection des personnes contre les inondations
Création d'acces piétons et personnes a mobilité réduite A05

impacts Ul ISImilied Réaliser une restructuration fonciere REO8 sulo4 NC

agricole
Impacts sur le milieu Destruction d’une péme‘de la RD411 et restitution a REO9 SUI04 32000 €
agricole et paysager I"agriculture

m \\’ }fL) Qi\r," Dmmmmmw.r"Jm\‘meuvtSf\er'Jvrmerw\ Hotel
= e Piece 5B : Etude d'impact
SOMIVAL P

& iSso0Es v

isL e (e 317/396
J



Phases

Impacts

Inventaire des mesures

Mesures
d’évitement

Suivi de la
mise en
oceuvre des
mesures

Mesures de
Réduction

Mesure
d’'accompa
gnement

Mesures
compensatoires

Cout des mesures

Impacts sur le paysage

Mesure de réduction des impacts paysagers

Réduction de la hauteur des talus de remblais et
déblais
Acquisition de I'emprise nécessaire pour adoucir et
replanter les talus
Maitrise de I"'urbanisation (Cf.
d'accompagnement de I'urbanisation)
Préservation des paysages jardinés des cultures
identitaires.
Conciliation entre grande culture et paysage de
qualité en faisant de la nouvelle route un motif de
paysage par la création de plantations ou d'arbres
d’alignement (uniquement dans le Val)

mesure

o RO

Absence de plantations bocageres RE10 sulo4 1100 800 €
Recréation de la continuité de «la Loire a vélo » sur la
levée
Fort adoucissement de la masse du remblai
Respect de I'horizontalité et la transparence de
I'ouvrage
Création de deux nouveaux belvéderes sur la Loire
Acquisition de I'emprise nécessaire pour adoucir,
modeler et replanter en recréant une continuité
visuelle et atténuer I'entaille (en particulier sur la
croupe)
Insertion du tracé routier dans les boisements
reconstitués a I'échelle des boisements existants et
conservation du peu d'échappées visuelles
Plantations compensatoires (obligatoires au titre du
Impacts sur le paysage défrichement a Mardié) pour intégrer le remblai sur la voie SUIo5 col 120 000 €
et sur le défrichement ferrée. Absence de reboisement compensatoire en dehors, le
paysage étant déja assez fermé
Leach sur 2 p.ammome Fouilles archéologiques préventives RE11 SUIo3 NC
archéologique
’Impagts s'ur Maitrise de I'urbanisation A06 NC
I"'urbanisation
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
iece 5B : Etude d'impact
ive 318/39
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Figure 77 : Synthése cartographique des mesures environnementales- planche 1
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PLANCHE n°2/10
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PLANCHE n°3/10
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Figure 80 : Synthese cartographique des mesures environnementales- planche 4
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Figure 81 : Synthése cartographique des mesures environnementales - planche 5
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PLANCHE n°6/10
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PLANCHE n°7/10
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PLANCHE n°8/10
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PLANCHE n°9/10
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PLANCHE n°10/10

Fossés étanches

~L~

_Reconstit

Isolement de la|ZH vis a vis du projet
Positionnement du bassin|compatible au maintien de la ZH
Adaptation de lajcomposition du bassin

e

n. ..'.;‘\‘-%J"I.?; =) .,h . ‘:—-}\
tufion des lisiéres ™ .

res polr noygr l&'projet _

nsJés boisements -~ .

= m M‘Pe
I 8 T
bL vacNuwmz\wusss[ncZ&Assnufsuvuws
Ingemterts J

Reconstitution des lisiéres

forestiéres pour noyer le projet
dans les boisements ..

(essences locales replantées)

e

Tremplin a chiroptéres
(optimiser I'implantation)

Légenda données environnementales

\ £ = Bassin multifonction
'(6 Mesures liées a I'eau et aux milieux aquatiques
(o} [——

,\v === Mesures en faveur des milieux naturels

el [ Mesures de profecion dos riverains

N —

| | T TR - Mesures paysagéres

A - - g S 3 Légende niveau de I'enjeu écologique
. Zone de faible enjeu écologique
| Zone denjeu écologique moyen

B Zone de fort enjeu écologique

%%z ¥
%i ———
] 50m 100m

Localisation

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel

Piece 5B : Etude d'impact
328/396



7.2. Gestion environnementale du chantier (RT01)

7.2.1. Prise en compte du milieu naturel au préalable de l'installation du chantier

Baliser pour éviter toute destruction des stations d’espéces végétales, d'habiiats naturels et d’habitats d’especes a
préserver
Cette mesure consiste & mettre en ceuvre une zone « tampon » autour des éléments a préserver. Il s'agit d'isoler
I"élément a préserver du chantier afin d’'éviter sa destruction. Elle concerne les habitats et stations d’espéces
suivants :

e Lesvégeétations des eaux courantes (herbiers a renoncules) abritant une espéce patrimoniale, la Renoncule
flottante ;

e Les tapis d'algues characées et végétation associée (mise en place d’une cloture définissant une zone
tampon d’'une largeur minimum de 5 m autour de I'ancienne sabliere sur la commune de Darvoy). La
sabliere abrite également une espéce végétale protégée, la Limoselle aquatique.

e La mare du Clos Yré (mise en place d'une cloéture définissant une zone tampon d'une largeur minimum de
5 m autour de la mare). Cette mare abrite de nombreuses espéces protégées et/ou patrimoniales (I'Etoile
d’'eau, Crapaud calamite, P€lodyte ponctué,...).

e Lesstations d'especes végétales protégées et/ou patrimoniales de Pulicaire vulgaire, Laiche de Loire, Lupin
réticulé, Scirpe couché et I'Etoile d’eau.

e Les gites de Castor d’Europe ainsi qu'une partie du boisement alluvial aux abords des gites, pour limiter le
dérangement de la famille installée et maintenir un habitat qui leur est favorable.

e Laforét alluviale mixte de bois durs-bois tendres.

Ces éléments seront balisés a I'aide de piquets colorés et de ruban de chantier ou de cloture de chantier afin de
les préserver de toute destruction.

I Assistance au balisage incluse dans le suivi écologique du chantier par l'ingénieur-écologue

Limiter les risques de dispersion et d’introduction d’espéeces végétales exotiques envahissantes

Cette mesure va permettre d'éviter I'expansion des especes végétales invasives au sein et en dehors des emprises
des travaux. Elle évitera également I'introduction d'autres especes ou de nouvelles stations d'espéces invasives.

L' état initial a permis de mettre en évidence la présence de 5 especes végétales exotiques envahissantes: la Jussie
a grandes fleurs, I'Aster lancéolé, le Robinier faux-acacia, le Bident & fruits noirs et le Cerisier tardif.

A noter que la Renouée du Japon n'a pas été observée lors de I|'état initial, néanmoins des précautions
particulieres seront aussi prises envers cette espece afin de ne pas favoriser son développement.

Les especes veégétales a caractére invasif constituent une menace pour la biodiversité. En I'absence d'agents de
controle sur notre territoire (prédateurs, pathogeénes,...), elles sont trés compétitives et peuvent se substituer a la

flore indigéne.

La prise en compte de ces espéces interviendra lors de la préparation du chantier, pendant le chantier et apres le
chantier.

La technique retenue pour limiter la dissémination de ces especes dépendra de la taille de la station, de sa

localisation et de I'espéce concernée.

De maniere générale les espéces invasives se développent sur les terres remaniées suite a des opérations de
terrassement. Il convient donc dans le cadre du projet de déviation de Jargeau de faire attention aux modalités
d’intervention pour éviter le développement de ces espéces:
e Utiliser dans le cadre des travaux de remblaiement, des matériaux ne contenant pas de fragments
d’especes végétales exotiques envahissantes. L' origine des matériaux utilisés doit ére connue.
e Veégétaliser a titre préventif les sols remaniés et laissés a nu, avec des espéces autochtones ou recouvrir les
zones par des géotextiles. Les places temporaires du matériel et des matériaux doivent étre couvertes.
e Réaliser un suivi post-chantier des secteurs remaniés au cours des travaux afin de vérifier I'efficacité des
mesures précédentes et afin de permettre une intervention rapide en cas d’apparition d'une nouvelle
population ou en cas d'extension d'une population existante.

Cas de la Jussie a grandes fleurs
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Afin de ne pas participer a la propagation des jussies (Ludwigia grandiflora et Ludwigia peploides), les herbiers de
jussie seront balisés a I'aide de piquets et ruban de chantier pour empécher le passage des engins dans ces
herbiers.

Un filet flottant sera installé en aval du chantier pour récupérer tout fragment de jussie partant & dérive et suffisant
a I'implantation de nouvelles stations en aval.

I Cout treés variable selon les techniques retenues et les surfaces concemées

estimatifs

Isoler la zone de chantier vis-a-vis des amphibiens et de toute la petite faune

En période de chantier dans le val de Darvoy (secteur de fort enjeu pour les amphibiens et en particulier le cortege
des especes pionnieres - Crapaud calamite, Rainette arboricole et Pélodytes ponctué), la circulation des engins de
chantier risque de créer des orniéres. Par temps pluvieux, ces orniéres vont se remplir d’eau formant ainsi des
conditions de reproduction idéales pour les especes pionnieres d’amphibiens. Toutefois, en raison de la circulation
des engins de chantier, ces dépressions peuvent devenir des pieges pour les amphibiens. Les individus adultes en
période de reproduction vont étre attirés par ce réseau de dépressions, mais leurs pontes, les tétards et méme les
adultes seront détruits par écrasement sous les roues des engins.

Afin de limiter une destruction massive d’amphibiens pionniers lors de la phase chantier, il est prévu d’isoler la zone
de travaux a I'aide de barriere.

Il existe deux types de barriere :

e Les barrieres étanches, caractérisées par la mise en place de baches ou de géotextile enterré a la base,
d’une hauteur d’au moins 50 cm et fixé a des piquets. Ce type de dispositif présente I'inconvénient de
potentielement piéger des individus qui pourraient se trouver au sein des emprises chantier avant la mise
en place du dispositif.

e Les barrieres semi-étanches, constituées de barrieres inclinées qui permettent aux individus de sortir des
emprises mais les empéchent d'y rentrer.

Ces barrieres seront installées avant le démarrage des travaux.

Figure 87: Exemple de barrieres étanches temporaires a
amphibiens

Les barrieres seront situées de part et d'autre de I'emprise du
tracé retenu sur un linéaire d'environ 1,5 km de chaque coété de
la future route.

L'entretien du systtme de barriéres est indispensable pour
s'assurer de leur utilité. Il sera réalisé par un écologue dans le
cadre du suivi de chantier. Il nécessite au moins une visite par
mois pour vérifier le bon état de la cloture et I'absence de
passage a sa base.

SExemple de barriere semi-étanche (©BIOTOPE)

Ce méme dispositif devra étre mis en place au niveau de la traversée des bois de Latingy et des Comtesses.
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Assistance a lI'implantation des barriéres étanches ou semi-étanches et surveillance réguliere
[ENINENSIN de leur état, incluses dans le suivi écologique du chantier par I'ingénieur écologue

Mise en place d'un systeme de barriere étanche ou semi-étanche : coult variable de 10000 €
a 30000€ pose comprise en fonction du type de barriere mis en place.

Démantelement de la plate-forme de nidification du Balbuzard pécheur

La plate-forme de nidification du Balbuzard pécheur localisée dans le boisement de Latingy sera démantelée
avant le démarrage des travaux afin d’empécher I'installation du Balbuzard.

La destruction de la plate-forme se fera entre septembre et mars, quand elle est inoccupée.

Cette mesure sera associée a une mesure d’accompagnement concernant la création de deux platesformes de
nidification pour le Balbuzard pécheur dansle Loiret (cf. p. 343).

Couts Assistance au demantelement de la plate-forme incluse dans le suivi écologique du chantier
[ENINENSIE par I'ingénieur-écologue

Veérification de la présence de chiroptéeres dans les arbres sur les secteurs de déboisement

Le boisement au nord de la Loire accueille de nombreuses especes de chauvessouris forestieres. La traversée de
ces bois par la déviation entraine donc la fragmentation de I’habitat des chauvessouris et la destruction potentielle
de gites. Les travaux de déboisements nécessiteront donc certaines précautions :

e Une période de déboisement adaptée en fonction de I'activité. Les travaux forestiers seront réalisés hors
période de mise bas et d'élevage et hors hibernation, période ou les chauvessouris sont vulnérables. Les
travaux forestiers auront donc lieu entre aout et octobre.

e Un marquage préalable par un chiroptérologue, en hiver, des arbres présentant des cavités formant des
gites avérés ou potentiels pour les chauves-souris.

e Avant I'abattage, les arbres marqués seront bousculés 2 a 3 fois avec 30 secondes d'intervalles pour
permettre le réveil et la sortie des chauves-souris. Ensuite, ils seront coupés a la base et la chute ne sera pas
aidée en tractant (pour une chute plus douce de I'arbre).

e Avant d'étre débité, les arbres seront laissés a terre pendant quelques jours le temps que les indivdus
quittent le gite. Puis aprés inspection par un chiroptérologue pour vérifier I'absence de chauvessouris, les
arbres pourront étre débités.

Couts Assistance lors de |'abattage des arbres incluse dans le suivi écologique du chantier par
[ESUNEIISIE |'ingeénieur-écologue

7.2.2. Mesures d'ordre général et organisationnelles et controle du chantier

Les entreprises devront rédiger un PRE (Plan de Respect de I'Environnement) qui prendra notamment en compte les
prescriptions suivantes :

e Un suivi régulier sur le terrain : dans ce cadre, le responsable environnement effectuera des tournées
périodiques afin de s'assurer que le chantier se déroule correctement, et conformément aux
méthodologies définies. Sa présence sur le chantier permettra notamment de vérifier que les zones
interdites (acces et dépots sur sites Natura) sont bien respectées, que le personnel de chantier a bien recu
les consignes de management environnemental, et que tous les dispositifs sont mis en place pour parer a
un éventuel incident en cas de pollution.

e Un controle accru lors des travaux en zone sensible : lorsque les travaux se dérouleront a proximité des sites
les plus sensibles, le Responsable Environnement effectuera une tournée de chantier spécifique, afin de
s'assurer que tout se déroule correctement. On peut citer pour mémoire les travaux particuliers suivants :

o Implantation des piles et des culées du viaduc ;
o Passage au-dessus des cours d’eau ;

o Mise en place des installations de chantier ;

o Zones de stockage et de dépots.

Ces opérations particulierement sensibles seront cadrées au préalable, par I'intermédiaire d’un systeme de
management environnemental adapté au chantier et au contexte de la Loire.
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A ce titre, des Procédures Particulieres Environnement (PPE), seront applicables sur I'ensemble du chantier, quelle
que soit la phase, et définissant des prescriptions auxquelles il sera impossible de déroger.

Ces PPE aborderont notamment les sujets suivants :

Gestion des emprises ;

Gestion des acces ;

Piquetage des zones sensibles ;

Opérations de défrichement ;

Schéma Organisationnel de Gestion des Déchets ;

Mise en place des installations de chantier ;

Réalisation des fosses de lavage des toupies béton ;

Gestion des prélevements d’eau ;

Gestion des rejets ;

Gestion du stockage et de I'évacuation des produits polluants ;
Mise en place des aires d'entretien et de lavages des engins ;
Intervention en cas de pollution (POI) ;

Arrosage des pistes de chantier....

Accompagnement de chaque tranche de travaux par un écologue
Les objectifs sont :
e Limiter au maximum les effets du chantier sur les milieux naturels en assurant un suivi adapté des entreprises
chargées des travaux.
* Veérifier la mise en place et le respect des mesures d'évitement et de réduction.

L'écologue en charge du suivi écologique du chantier interviendra en appui aupres du référent environnement au
sein de la maitrise d’ ceuvre et aupres des ingénieurs environnement des entreprises de travaux.
Sa mission concernera toute la phase chantier :
e Les phases préliminaires aux travaux (participation a la rédaction des Dossiers de Consultation des
Entreprise - DCE) ;
e L’installation du chantier (définition des pistes d'acces, des zones de vie du chantier, zones de stockage des
matériaux,...) ;
e La phase chantier (suivi des prescriptions écologiques, mise en ceuvre des mesures, propositions de
nouvelles prescriptions a I'avancement du chantier et selon les difficultés rencontrées,...) ;
e La phase post-chantier (remise en état et gestion écologique du site).

Mission comprenant le suivi du chantier, la sensibilisation des entreprises, I'assistance pour la
ESUNEINSIE mise en ceuvre des mesures : prix approximatif estimé entre 40 000 € et 50 000 € devant faire
I'objet d'une offre financiere spécifique.

Le public sera informé sur le déroulement du chantier

Le bon déroulement du chantier passe aussi par une communication réguliere avec les acteurs locaux : services de
I'Etat, riverains, associations. Des réunions seront organisées afin de présenter I'évolution du chantier et de

démontrer son exemplarité. Des documents de communication seront aussi réalisés, afin de sensibiliser le public sur
la nature des travaux, et la facon dont ils sont exécutés.

Pendant toute la durée du chantier, le responsable environnement et I'ensemble des acteurs du chantier se

rendront disponibles pour accompagner les Services de |'Etat s'ils souhaitent effectuer une vsite du chantier, sur un
theme particulier. Cela permettra de présenter le travail effectué, les méthodes employées, et la fagcon dont le
chantier est mis en place pour respecter les contraintes et prescriptions imposées.

Maintien de la navigation légeére sur la Loire et signalisation des travaux

Pendant les travaux de I'ouvrage principal sur la Loire, la navigation de loisir sera maintenue. Une signalisation
adaptée sera mise en place.

330/396



7.2.3. Ajustement du calendrier de travaux en fonction des cycles de viede la faune

Cette mesure consiste a arréter un calendrier de travaux compatible avec la vulnérabilité des especes
patrimoniales. Le calendrier de travaux est adapté en fonction de la localisation des travaux et des cycles de vie
de la faune patrimoniale et/ou protégée.

Il est particulierement important que les travaux ne soient pas lancés au printemps lorsque les especes entrent dans
leur phase de reproduction ou elles sont les plus vulnérables (nidification, fécondation, ...).

Le chantier devrait durer environ 32 mois dont 23 mois pour la réalisation des ouvrages d'art dans le lit endigué de la
Loire.

Le calendrier de travaux est adapté en fonction de la localisation des travaux et des cycles de vie de la faune
patrimoniale et/ou protégeée :

e Lestravaux dans le lit mineur de la Loire seront proscrits en période de reproduction des poissons et oiseaux
nicheurs des gréves sableuses.

e Lestravaux dans les autres cours d’'eau seront proscrits en période de reproduction des poissons.

e Les travaux de défrichement au niveau de la vallée du Dhuy seront conditionnés par les périodes de
sensibilité de la Laineuse du prunellier (papillon nocturne) ;

e Les travaux de défrichement dans certains boisements (bois de la Comtesses et boisement de Latingy,
intérét pour les chauves-souris arboricoles) devront étre réalisés en dehors des périodes d’hibernation et de
reproduction des chauves-souris, et seront donc réalisés entre aout et octobre.

e Les autres opérations de défrichement devront tenir compte des périodes de reproduction del avifaune, et
seront donc réalisés entre septembre et mars.

Période de vul
Janv.

Mars  Avril  Mai Juin Juil. Aout Sept. Oct. Nov. Déc.

Poissons
Oiseaux
nicheurs
des greves
Oiseaux
nicheurs
des
boisements
Chauves-

prunellier
Légende : R : période de reproduction /| : installation sur les sites de reproduction / H : période d’hivernage / O: stade de développement sous
forme « ceuf » / ¢ : stade de développement « chenille » / A : stade de développement « adulte »

Période de travaux possible
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Tableau 77 : calendrier de travaux proposé pour le projet de déviation de Jargeau

Calendrier de travaux

Localisation Janv. Fév. Mars Avril Mai Juin  Juil. Aodt Sept. Oct. Nov. Déc.
des travaux

Travaux en cours d’eau

Loire
Dhuy et
Marmagne

Travaux de défrichement

Boisement et
lisiere de la

valée du
Période de travaux possible apres validation par un écologue

Dhuy
Bois  de
Période de travaux optimale

Latingy et
des
Comtesses
Autres
boisements

Couts Suivi respect du calendrier de travaux en fonction des espéces inclus dans le suivi
ENUMEIINIl  €cologique du chantier par I'ingénieur-écologue
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7.2.4. Dispositions environnementales pendant le chantier

Au démarrage du chantier

les Entreprises seront sensibilisées aux risques encourus par les milieux naturels et les especes animales et
végétales, et aux mesures de protection a respecter,

I'emprise du chantier sera limitée au strict nécessaire par des clotures temporaires,

I'installation de chantier et les aires d’entretien des engins seront aménagées hors des zones sensibles

notamment hors zone Natura 2000 et hors du lit endigué de la Loire; les points d’installation bien desservis et
sans incidence sur les milieux naturels sont matérialisés en jaune.

la base vie du chantier sera localisée en dehors du lit mineur, de préférence en zone déja artificialisee
(zone agricole), a I'écart des habitats et habitats d'espéces d'intérét européen ou remarquables.

Afin d'éviter la divagation des engins de chantier sur les habitats et habitats d’espéces d’intérét européen
ou d'especes remarquables, une piste d'acces fixe sera délimitée entre la zone d'installation du chantier et
le chantier. Une piste de secours sera également définie en cas de dégradation ou de destruction de la
piste initiale lors d’une crue ou en cas d'intempéries.

Il s’agit notamment de limiter les impacts sur les habitats d’intérét communautaire et sur les formations
végétales des levées riches d’un point de vue floristique.

De plus, la circulation des engins dans le lit mineur sera limitée afin de minimiser I'impact sur les habitats de
la faune aquatique (larves des odonates protégées,...). Toutefois, si elle reste nécessaire, une piste unique
sera établie sur une fraction du fleuve, de maniére a ne pas obstruer la totalité de la section d’écoulement
de la Loire et afin de conserver sa continuité écologique.

la couche arable des parcelles agricoles de I'emprise du projet sera retirée puis replacée lorsque les

travaux seront terminés aux endroits ou elle est nécessaire (plantations). Les matériaux impropres a la

réutilisation en remblai pourront servir & l'aménagement paysager ou étre mis en dépot définitif. La terre
végétale sera stockée en tas peu conséquents et non compactés, ce qui évitera de la stériliser (par
disparition totale de la pédo-faune),

les emprises seront marquées de facon visible, avec un piquetage supplémentaire pour les zones dans
lesquelles aucune intrusion ne sera tolérée, définition d’une zone tampon de 5 m (zones Natura 2000
notamment, mais également sur I'ensemble du tracée pour les secteurs sensibles avec identification précise
des especes d'intérét communautaire). Cette mesure concerne les habitats et stations d’espéces suivants:

o Les végétations des eaux courantes (herbiers a renoncules) abritant une espéce patrimoniale, la
Renoncule flottante ;

o Les tapis d'algues characées et végétation associée (mise en place d'une cloéture définissant une
zone tampon d’'une largeur minimum de 5 m autour de I'ancienne sabliere sur la commune de
Darvoy). La sabliere abrite également une espéce végétale protégée, la Limoselle aquatique.

o La mare du Clos Yré (mise en place d'une cloture définissant une zone tampon d'une largeur
minimum de 5 m autour de la mare). Cette mare abrite de nombreuses espéces protégées et/ou
patrimoniales (I'Etoile d’eau, Crapaud calamite, Pélodyte ponctué,...).

o Les stations d'espéces végétales protégées et/ou patrimoniales de Pulicaire vulgaire, Laiche de
Loire, Lupin réticulé, Scirpe couché et le Géranium luisant.

o Les gites de Castor d’'Europe ainsi qu’'une partie du boisement alluvial aux abords des gites, pour
limiter le derangement de la famille installée et maintenir un habitat qui leur est favorable.

o La forét alluviale mixte de bois durs-bois tendres.

En cours de chantier

Les entreprises doivent mettre en place des bacs décanteurs/déshuileurs pour récupérer les huiles de
vidange et les hydrocarbures issus de |'entretien des engins de chantier.
Si une phase de bétonnage est prévue, les entreprises doivent prévoir des bacs spéciaux pour récupérer les
laitances issues du nettoyage des toupies de béton. Les bidons d'huile usagés seront évacués en décharge
agréée au fur et & mesure de leur accumulation, mais aussi tous les déchets de chantier: la collecte, le tri
et I"élimination par des filieres adaptées et agréées, des déchets et débris qui seront générés durant les
travaux, sont obligatoires,
La gestion des especes invasives (Jussie) identifiées au droit de la berge en rive droite qui induient une
réduction de la biodiversité des habitats concernés (élimination d’espéces autochtones) par :
o Définition d'un mode opératoire de construction de I'estacade évitant la circulation des engins au
droit de la zone ;
m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Photographie 19 : exemple de bassin d
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o Balisage de la zone a I'aide de piquets et ruban de chantier pour empécher le passage des engins
dans ces herbiers ;
o Installation d'un filet flottant en aval du chantier pour récupérer tout fragment de Jussie.
Ne pas éclairer le chantier de nuit
Les exploitations agricoles et les propriétés riveraines du chantier demeureront accessibles; au besoin des
ponceaux franchissables devront étre installés,
La circulation sur les voies communales et départementales sera maintenue; au besoin, des circulations
alternées seront installees,
La circulation des engins sera limitée a la zone de travaux, méme en dehors du lit actif de la Loire, afin
d’éviter les pollutions accidentelles du substrat, des berges et de la nappealluviales ;
le risque de pollutions accidentelles et chroniques du chantier fera I'objet de mesures & appliquer par les
entreprises de BTP: les DCE des marchés de travaux devront prévoir:
o Le traitement sur place (ou la récupération pour traitement sur un autre site) des eaux
usées,
o des dispositifs de filiration ou d'épandage des eaux de chantier afin de réduire les apports
de fines ou d'hydrocarbures,
o lajustification d'un controle technique récent des engins,
o I'équipement des engins d'un kit de dépollution en cas de fuite de carburants, huiles ou
autres matériaux.
o Lessurfaces mise a nu devront étre recouvertes le plus rapidement possible (géotextile ou
ensemencement)
o des bassins temporaires seront installés au droit des rejets du chantier avant apport aux
cours d'eau.
o Chaque bassin temporaire sera muni en sortie d'un filtre & paille comme figuré ci-dessous.
Les fines accumulées dans chaque bassin temporaire devront étre évacuées
régulierement.
rétention provisoire

Somival ©

Figure 88 : Exemple de filtre a paille

A noter que pendant la phase travaux, des précautions
seront prises pour maintenir la continuité des fonctions
écologiques des cours d'eau.

le chantier pourra étre suspendu en cas de fortes précipitations pour éviter les risques de dispersion de fines
et d’hydrocarbures.

Eviter la propagation des gaz d'échappement des poids lourds et limiter le bruit pendant la période de
travaux de la déviation de la RD 921. Les habitations situées & proximité des travaux sont concernées.
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* le lit mineur sera protégé de facon optimale, en limitant la circulation des engins sur estacade établie sur
une fraction du fleuve, de maniére a ne pas obstruer la section d’'écoulement de la Loire et & conserver sa
continuité écologique. ;

e Les dépots de chantier seront installés a I'écart des cours d'eau. De plus, les aires de dépo6t, d’entretien et
de stationnement des engins et les centrales d'élaboration du béton seront toutes équipées d’équipement
de traitement (décanteur-déshuileur) des eaux de lavage et de ruissellement avant rejet au milieu naturel.
La centrale sera en outre équipée d'un bassin de décantation afin de décanter lesfines liées a la poussiere
de ciment avant rejet. Aucun rejet ne s'effectuera de maniére directe dans les cours d’eau locaw ;

e Lesbaraques de la base de vie seront équipées d’une fosse septique ;

* des dispositions de replis de chantier devront pouvoir étre mises en ceuvre par les entreprises sur annonce
de crue lorsqu’elles interviennent a proximité d’un écoulement (ruisseau, talweg sec, point bas,...). Les
installations de chantier seront dimensionnées pour une crue de période deretour 5 ans.

* lIsera interdit de réaliser des feux pendant les travaux ;

e |l sera possible de broyer des matieres biodégradables a potentielle réutilisation sur place lors des
amenagements paysagers

Un plan de gestion des déchets de chantier sera mis en place. (cf. p. 34)

Limiter les nuisances lumineuses pour la faune nocturne
La pollution lumineuse, provoquée par I'éclairage nocturne, a des effets néfastes sur I'avifaune et les chiropteres:
mortalité des oiseaux migrateurs par collision avec les édifices importants éclairés pendant la nuit, impacts sur les
axes de migration, dérangement, etc. L'objectif de cette mesure est d'atténuer les impacts potentiels par pollution
lumineuse, notamment sur I'avifaune et les chiropteres.

En phase chantier, il s'agira au préalable d’'évaluer la possibilité de minimiser le travail de nuit voire de I'éviter
totalement, notamment pendant les périodes les plus sensibles (période de reproduction et migration post
nuptiale).

Toutefois, si I'avancée du chantier nécessite des travaux de nuit, des mesures seront prises. Les principes généraux
suivants pourront par exemple étre respectés :

e Eviter toute diffusion de lumiere vers le ciel : munir toutes les sources lumineuses de systeme (réflecteurs
notamment) renvoyant la lumiére vers le bas (éclairage directionnel - angle de 70° orienté vers le sol par
exemple.

e Utiliser des lampes peu polluantes : préférer les lampes au sodium basse pression ou tout autre systeme
pouvant étre développé a I'avenir / Eviter I'usage de lampes & vapeur de mercure haute pression ou a
iodure métallique.

e Utiliser la bonne quantité de lumiére : ajuster la puissance des lampes et donc la valeur de I'éclairement en
fonction des réels besoins, dans le temps et dans I'espace / Utiliser des systemes de controle qui ne
fourniront de la lumiere que lorsqu’elle est nécessaire.

Précisons toutefois que les niveaux d'éclairage seront basés sur le minimum de la réglementation en termes de
sécurité des personnes (code du travail).

Coduts
ati

I Inteégrés dans les offres des entreprises
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En fin de chantier

Le chantier sera soigneusement nettoyé en fin de travaux (remise en place des clétures, enlevement des débris de
chantier, recyclage des déchets de chantier, ...): aucun débris ou surplus de fournitures ne devra étre laissé sur
place. De la méme maniere, toute zone éventuellement souillée devra étre décapée et évacuée conformément a
la réglementation concernant les déchets dangereux.

Ces dispositions précises seront arrétées au stade des Dossiers de Consultations des Entreprises.

7.3.  Mesures d'insertion écologique du projet

Afin de limiter son impact sur les milieux naturels, le projet sera défini en intégrant des mesures d’insertion
écologique. Les mesures d'insertion écologique sont présentées dans le paragraphe suivant.
Ensuite, I'analyse des impacts et des incidences du projet complet intégrant ces mesures seront présentées.

Les mesures d'insertion écologiques du projet correspondent aux mesures d'évitement d'impact, de réduction
d’'impact et d’accompagnement.
e Lesmesures d'évitement d'impacts consistent en une adaptation du projet de maniere a éviter limpact.
e Les mesures de réduction visent a réduire le niveau d’impact du projet de franchissement de la Loire.
e Les mesures d’accompagnement sont une traduction ciblée sur le patrimoine naturel remarquable de la
démarche engagée sur le site en faveur de la biodiversité.

L’ensemble des mesures proposées a été valide par le maitre d'ouvrage.

7.3.1. Mesures d’évitement d'impact

Afin de préserver certains éléments du patrimoine naturel, situés a proximité immédiate de I'emprise du projet,
d'une éventuelle destruction lors de la phase chantier, une mesure d’'évitement est prévue. Cette mesure
d’évitement est décrite dans le paragraphe faisant référence au plan de gestion environnemental du chantier. La
mise en ceuvre de cette mesure passe par le balisage des stations du patrimoine naturel a préserver (habitats
naturels patrimoniaux, habitats d’espéces patrimoniales et stations d’espeéeces protégées). Ce balisage fait partie
des missions de |'écologue en charge de I'accompagnement du chantier.

| REO1 || Création de passages a amphibens |
Nature Mesure de réduction

Habitats Les amphibiens protégés recensés: Crapaud calamite, Pelodyte ponctué, Triton ponctue,

et/ou Rainette arboricole, Grenouile agile, Triton palmeé, Crapaud commun, Grenouille rousse &

groupes Grenouille verte.

biologiques D’autres espéeces associées a la micro-faune pourront en bénéficier (reptiles et micro-

Visés mammiféres)

Objectif de  Réduire le risque de mortalité des individus par risque de collision avec les véhicules en intégrant
la mesure des crapauducs sous la nouvelle route.
Localisation En réponse aux enjeux écologiques liés aux amphibiens, deux secteurs ont été identifiés pour
I'implantation de crapauducs:
e Levalde Darvoy,
e Le Bois des Comtesses.
Les crapauducs seront implantés préférentiellement tous les 100 m (espacement maximal de 300
m entre deux crapauducs).
m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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du clos Yré

.
gﬁ; | la Motte
Entreprises de conception-réalisation
Entreprise intervenante
Ingénieur - écologue
Pour rendre une infrastructure linéaire la plus transparente possible vis-a-vis de la faune, une
interdistance minimale de 300 metres entre chaque point de passage est considérée comme
suffisante (SETRA). Cette distance permet en effet le maintien des processus écologiques et
assure la pérennité des échanges pour des especes communes de la micro et de la méso-
faune. Dans ce cadre il apparait important de préciser que la distance entre les ouvrages de
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franchissement est un facteur fondamental pour rétablir les connexions biologiques.

Dans la cadre du projet de déviation de Jargeau, la localisation et la densité des ouvrages a été
définie sur cette base et en fonction du niveau d'intérét des secteurs traversés par l'infrastructure
pour les amphibiens.

Le systeme de crapauducs comprend différents éléments essentiels & son bon fonctionnement :

e Barriere permanente pour guider les amphibiens vers les tunnels;

e Buse positionnée préférentiellement tous les 100 m;

e Buse d'une largeur préférentielle de 1m (tailles minimales de 50 cm);

e En cas de tunnel rectangulaire (type dalot enterré), prévoir une largeur préférentielle de
Tm et une hauteur de 75 cm;

e Positionnement des buses avec une légere inclinaison permettant d'éviter la stagnation
deau;

e Le sol du tunnel doit étre aussi naturel que possible (sable, pierre,..) ;

e Pour optimiser I'efficacité de ce type d’aménagement, des micro-habitats favorables
aux especes ciblées (tas de branches, pierres, bois morts..) pourront étre disposés aux
entrées.

€ Vers
l'infrastructure
routiére

2> Vers le
milieu naturel

Exemple de profil en béton en «C» formant une barriere anti-retour pour les amphibiens
(PERCSY, 2005)

llustration de crapauduc de type dalot
enterré a gauche et buse a droite Fatrachod Wi il e

lllustration d'un entonnoir créé pour guider les amphibiens dans le crapauduc
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Entretien :
e Entretien régulier de la végétation le long de la barriere. Elle doit étre maintenue courte
pour que les amphibiens puissent circuler facilement ;
e \Vérification en début de période de migration (janvier-février) de I'installation (barriere
et tunnel).

Rétablissement des axes de déplacement des amphibiens en minimisant le risque de mortalité
dans le val de Darvoy et dans les boisements humides des Bois des Comtesses.

Coupure résiduelle des axes de déplacement des amphibiens au niveau du boisement de
Latingy (passage de la route en déblais)

Barriere permanente : 50 € HT / ml (prix moyen), soit 230 000 € pour la mise en place de barrieres
de part et d’autre de la route sur les secteurs d'implantation de passages & amphibiens

Creation de crapauduc a I'aide de dalot : 600 € / ml

Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue (nombre et localisation des crapauducs)

Réalisation d’un suivi annuel pendant les cing premiéres années de la migration des amphibiens,
puis tous les 5 ans (jusqu’a au moins 20 ans de mise en circulation de la déviation) :

Dans le val de Darvoy : deux périodes de suivi de quinze jours pour évaluer le déplacement des
especes précoces en janvier-février (Grenouille rousse,..) et des espéces plus tardives (Crapaud
calamite, Rainette arboricole,...) en mai-juin.

La période de suivi sera adaptée chaque année, par le prestataire en charge du suivi

écologique et validé par la DREAL, en fonction des conditions climatiques

Mesure de réduction : Plan de gestion environnemental du chantier

Mesure d’accompagnement : Reconnexion du boisement ouest de Bois de Latingy issue de la
rupture écologique due a la déviation.

Mesure compensatoire : Aménagement écologique du délaissé du Clos Yre
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Nature
Habitats
et/ou

groupes
biologiques
Visés
Objectif de
la mesure
Localisation

Acteurs de
la mesure

Modalités
techniques

Mesure de réduction
Chauves-souris

Limiter la fragmentation du territoire de chasse des chauvessouris et limiter le risque de
destruction des chauves-souris par collision avec les véhicules
En réponse aux enjeux écologiques liés aux chauves-souris, deux secteurs ont été identifiés pour
I'implantation d’aménagement de franchissements sécurises :

e Le boisement de Latingy ; sur une partie du boisement le passage de la route est en
déblais ce qui est plutodt favorable car le déblai servira de guide pour aider les chauves
souris a prendre de la hauteur ;

e Le Bois des Comtesses, la route suit le terrain naturel.

~ gy
ot ~
e
=

ede Latingy ! 16

// 5 3
_>7 Bois d
des Comilesses ,

-5 /

Aménagement sécurisé
des lisiéres forestiéres

1114 . [
Aménagement sécurisé ¢
des lisiéres forestiéres”

7

V i\ \,i
4 Tremplins verts!
; 7

7.4

I
124 1e Mant [l {
e Fi="

Entreprises de conception-réalisation

Entreprise intervenante

Ingénieur - écologue

Afin de réduire I'effet fragmentant de la route au travers du boisement, I'aménagement de
passages sécurisés doit étre envisage. Plusieurs types de passages sécurisés existent dans la
littérature. Nous prévoyons, ici, un passage de type « tremplin vert ».

Cet aménagement consiste a créer des buttes plantées de végétation élevée pour faire
«monter» les chauves-souris et éviter leur traversée de la route a hauteur des véhicules.

Les arbres constituent des postes de stationnement.

Les essences utilisées seront plutét peu nectariferes pour ne pas attirer les insectes dont se
nourrissent principalement les chauves-souris. Les résineux seront donc préférés (guide SETRA,
2008).

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Schéma de principes d’aménagement de tremplins verts (quide SETRA, 2008)

Préconisations pour la traversée du bois de Latingy :

e Plantation de résineux de hauts jets en sommet de talus, de chaque cété de la route,
pour aider les chauves-souris & prendre de la hauteur ;

e Plantation ponctuelle d'un bosquet de résineux de haut-jet sur le bas-coté de la route
pour servir de tremplin pour la traversée des chiropteres;

e Entretien d’une végétation herbacée rase sur la pente du talus (coté route) et sur les
bas-cotés de la route afin de ne pas favoriser le développement d'une zone de chasse
pour les chauves-souris. La tonte réguliecre permettra de ne pas favoriser le
développement d'insectes, ressource alimentaire principale des chauves-souris.

Principe d’aménagement de tremplin vert au niveau de la traversée du bois de Latingy
(©BIOTOPE)

Préconisations pour la traversée du Bois des Comtesses
e Plantations de résineux de hauts jets en lisiere de la route ;
e Entretien d’'une végétation herbaceée rase sur les bas-cotés de la route ;
e Plantations ponctuelles de bosquets de résineux de haut-jet sur le bas-cété de la route
pour servir de tremplin pour la traversée des chiropteres (minimum de 2 tremplins sur le
linéaire de traversée du Bois des Comtesses).
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Principe d’aménagement de tremplin vert au niveau de la traversée du bois des Comtesses
(©BIOTOPE) - Sauf plantations non autorisées dans la zone de sécurité

Entretien :

e Tonte réguliere des bas-cotés de la route pour éviter le développement d'une strate
herbacée haute favorable aux insectes, et qui deviendrait une zone de chasse
dangereuse pour les chiropteres en raison du risque de collision.

e Elagage ponctuel des arbres en bord de route a prévoir entre septembre et octdore.

Rétablissement de la continuité écologique ponctuellement pour les chauvessouris au sein des
boisements qui seront traversés par la route.

Diminution du risque de collision entre les chiropteres et les véhicules.

Persistance d’'un risque de collision et d’une altération de la continuité écologique pour les
chauves-souris, néanmoins atténués par la mesure

Ameénagement d'un passage sécurisé de type «tremplin vert » : environ 20 000 €, soit 80 000 €
pour 4 tremplins

Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue

Mise en place d'un suivi annuel de fréquentation au droit des tremplins verts les 5 premiéres
années de mise en circulation de la route, pendant 3 semaines (3 périodes d'une semaine de
suivi pendant les phases estival et de transit - mai/juin, juillet, septembre)

Mise en place d’'un suivi annuel, pendant cing ans, de la mortalité des chauves-souris apres mise
en circulation de la déviation.

Ces deux suivis seront ensuite effectués tous les 5 ans jusqu’a au moins 20 ans de mise en service
de la déviation.

Mesure de réduction : Plan de gestion environnemental du chantier

Mesure de réduction : Limitation des nuisances lumineuses pour la faune nocturne

Mesure d’accompagnement : Reconnexion du boisement ouest de Bois de Latingy issue de la
rupture écologique due a la déviation.

Mesure compensatoire : Mise en place d'une gestion favorable aux especes arboricoles sur des
parcelles forestieres.

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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REO3

Nature
Habitats
et/ou
groupes
biologiques
Visés
Objectif de
la mesure
Localisation

Acteurs de la
mesure

Modalités
techniques

Effets
attendus
Effets
résiduels
Cout
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité

Mesures
associees

our le maintien des continuités écologiques au niveau

des franchissements de cours d'eau

Mesure de réduction

Les amphibiens (principalement la Grenouille verte, le Triton palmé, le Crapaud commun...)
Les reptiles (Couleuvre a collier...)

Les insectes (libellules principalement)

Les mammiféres semi-aquatiques et micromammiferes (Castor, Hérisson,...)

Maintenir la continuité écologique terrestre sur les berges de cours d’eau

Franchissement du Dhuy, de la Marmagne, du cours d’'eau de la piece Plaidée et I'ensemble
des ouvrages hydrauliques

Entreprises de conception-réalisation
Entreprise intervenante

Ingénieur - €écologue

La déviation intercepte plusieurs cours d’eau
qui nécessitent des franchissements soit par
un pont cadre, soit par une buse.

Le principe de cette mesure est de créer un
atterrissement qui reste hors d'eau la majeure
partie de I'année pour ainsi assurer une
continuité terrestre

Eléments techniques a prendre en compte :

e Le dimensionnement de la banquette
sera réalisé pour qu’elle soit hors
d’eau au moins pour un débit
décennal.

e Une banquette végétalisée sera
préférée aux banquettes en béton.

Exemples d’aménagement de banquettes pour assurer la continuité terrestre en paralléle d'un

ouvrage hydraulique

Rétablissement de la continuité terrestre le long des cours d'eau pour un débit décennal au
minimum.

En cas de fortes crues, la continuité écologique terrestre n’est plus assurée.

Surcout indicatif pour I'aménagement d'une banquette pour un ouvrage hydraulique : 300 a
500 €/m
Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue

Mise en place d'un suivi annuel de la fréquentation des banquettes pendant les 5 premeres
années de mise en service de la route.

Puis suivi, tous les 5 ans jusqu’a au moins 20 ans de mise en service de la déviation.

/
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REO4 I Limitation des nuisances lumineuses pour la faune nocturne 7.3.2. Mesures d’accompagnement

Nature Mesure de réduction
Habitats Chauves-souris [ AO1T || Création de plate-forme pour I'installation du Balbuzard pécheur |
et/ou Avifaune Nature Mesure d’accompagnement
Clelii=s Habitats Balbuzard pécheur
biologiques et/ou
visés groupes
Objectif de Limiter I'impact de la pollution lumineuse sur la faune nocturne biologiques
la mesure Visés
Localisation L’ensemble de I'infrastructure et principalement les giratoires en milieu boisé Objectif de  Créer des plates-formes de nidification du Balbuzard pécheur dans le Loiret
Acteurs dela Maitre d’ouvrage la mesure
mesure Ingénieur - écologue Localisation  La localisation devra étre précisée dans les phases ultérieures du projet.
Modalités La pollution lumineuse, provoquée par |'éclairage nocturne, a des effets néfastes sur I’avifaune Acteurs de  Maitre d’ouvrage
techniques et les chiropteres : mortalité des oiseaux migrateurs par collision avec les édifices importants la mesure Ingénieur - écologue

eclairés pendant la nuit, impacts sur les axes de migration, dérangement, etc. L'objectif de cette Modalités 2 plates-formes pour la nidification du Balbuzard pécheur seront créées dans le Loiret

mesure est d'atténuer les impacts potentiels par pollution lumineuse, notamment sur I'avifaune techniques

etles chiropteéres. Cout Entre 500 & 3000 € par aire artificielle créée (source : PNA Balbuzard pécheur 2008-2012)

indicatif
Les principes généraux suivants devront s'appliquer en phase d'exploitation : IreleaienT Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue
e Eviter toute diffusion de lumiere vers le ciel : munir toutes les sources lumineuses de de mise en
systeme (réflecteurs notamment) renvoyant la lumiere vers le bas (éclairage directionnel ceuvre

- angle de 70° orienté vers le sol par exemple. Les choix seront faits par le maitre
d’ceuvre et I'exploitant.

Indicateurs Reéalisation d'un suivi annuel pendant les cing premiéres années concernant la fréquentation
d’efficacité  des sites le Balbuzard pécheur.
Puis suivi tous les 5ans, jusqu’a au moins 20 ans apres la mise en place des platesformes.

Mesures /
Eclairage direction el associees

|

|

1 A02 Mise en place d'un plan de gestion écologique des anciennes carrieres de Saint-Denis-de-

|

|

|

Nature Mesure d’accompagnement

) Habitats Habitats des zones humides

! et/ou Toute la faune liée aux zones humides (poissons, insectes, amphibiens, avifaune, chiropteres...)

) groupes
biologiques

e Utiliser des lampes peu polluantes : préférer les lampes au sodium basse pression ou tout V|5§s - ~ - - — —
autre systeme pouvant étre développé a I'avenir / Eviter 'usage de lampes a vapeur Objectif de  Proposer de; amenaggmlems et une‘gesuon en fayeur d une lchvefmﬁcahon des milieux naturels

la mesure et par conséquent multiplier les conditions d’accueil de la biodiversite

de mercure haute pression ou a iodure métallique.

« Utiliser la bonne quantité de lumiere : ajuster la puissance des lampes et donc la valeur Localisation Anciennes carriéres de Saint-Denis-de-I'Hotel au nord-ouest du bois des Comtesses

de I"éclairement en fonction des réels besoins, dans le temps et dans I'espace / Utiliser Acteurs de la Maitrc-e'd'_ouvrage R
des systemes de contréle qui ne fourniront de la lumiére que lorsqu’elle est nécessaire. mesure Propriétaire des carrieres
e Diminuer I'intensité de I'éclairage en seconde partie de nuit. Modalités L'objectif de cette mesure est de mettre en place, soit par conventionnement de gestion, soit
techniques par acquisition fonciéere, des aménagements et une gestion des milieux naturels en faveur de la
Effets Réduction des risques de collision des chauves-souris et des oiseaux avec les véhicules biodiversite.
attendus . , )
Effets Persistance d'un risque de collision Cette mesure se décline en plusieurs étapes:
résiduels Maitrise fonciere par le maitre d’ouvrage soit par conventionnement, soit par acquisition;
coat Intégré dans la définition du projet, pas de surcout Realisation d'un état initial de la biodiversité presente (faune, flore et milieux naturels);
indicatif Proposition d’un plan de gestion écologique ;
Indicateur Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue Mise en ceuvre du plan de gestion. i
de mise en Effets Diversification des milieux aquatiques et humides
oceuvre attendus Diversification des especes fréequentant les carrieres
Indicateurs / Effets /
d'efficacité résiduels . o - . -
Mesures Mesure de réduction : Plan de gestion environnemental du chantier Cout Nécessite une offre financiere spécifique en fonction de la surface de carriéres intégrée au pan
associées Mesure de réduction : Aménagement de franchissements sécurisés pour les chauvessouris el &2 glesian !
Mesure d’accompagnement : Reconnexion du boisement ouest de Bois de Latingy issue de la Indicateur Lancement du plan de gestion
rupture écologique due a la déviation. de mise en
Mesure compensatoire : Mise en place d'une gestion favorable aux espéces arboricoles sur des ceuvre
parcelles forestieres. Indicateurs Suivi de la biodiversité (a prévoir dans le plan de gestion)
d'efficaciteé
Mesures /

m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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associees

A03 Reconnexion du boisement ouest du Bois de Latingy issu de la rupture écologique due a la
déviation.

Nature Mesure d’accompagnement

Habitats et/ou  Espéces liées aux milieux forestiers (amphibiens, reptiles, avifaune, chauvessouris, autres

groupes mammiferes)

biologiques

Visés

Objectif de  L'infrastructure crée une rupture de fonctionnalité écologique du boisement de Latingy.

la mesure Pour la faune volante, la continuité est rétablie via les aménagements de tremplins verts,
néanmoins la rupture reste réelle pourla petite faune (amphibiens, reptiles, petits mammiferes).
Le boisement de Latingy sera donc séparé en deux entités :
e Le secteur est, qui garde une surface relativement importante (environ 90 ha) et en
continuité avec d'autres boisements (les Bois de I'’Aumone) ;
e Le secteur ouest, d’une surface plus restreinte (environ 27 ha) et relativement isolé
d'autres boisements.
L'objectif de cette mesure serait donc de désenclaver le secteur ouest du boisement de Latingy
en reconstituant et/ou améliorant les continuités écologiques avec les boisements les plus
proches.
Localisation mesure localisée sur le secteur ouest du boisement de Latingy
PSS = 10 116 N o117 les (Zv'(ﬁn(!faj
W . / K5

1

I'Eta

ang

Emprise de la
déviation

la Maison

Rétablissement
de continuités
<, écologiques

la Patazerie

les Gros

Pl les Gros

S,
Yerp
4

1s Quesniéres \\

Acteurs dela Maitre d’ouvrage : Propriétaire
mesure

Modalités Le principe de la reconstitution d’une continuité écologique entre les boisements peut s’appuyer
techniques dans un premier temps sur des éléments existants du milieu naturel (cours d'eau, haie,...).
Dans le cadre de ce projet :
e La continuité rétablie au nord s’appuie sur un cours d’eau temporaire existant ;
e La continuité rétablie a I'ouest s'appuie sur une haie relictuelle.
Cette mesure prévoit d’améliorer la connexion du secteur ouest du bois de Latingy par:
e |a création ou I'élargissement de la haie existante ;
e la création ou I'élargissement de la ripisylve existante.
Mesures Mesure de réduction : Aménagement de franchissements sécurisés pour les chauvessouris
associees
RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
m ~\f o Lente ]
= bdeoe Piece 5B : Etude d’impact
SOMIVAL P

ISL Ive

A04

Nature
Habitats
et/ou
groupes
biologiques
Visés
Objectif de
la mesure

national d'action en faveur des chiropteres
Mesure d’accompagnement
Chauves-souris

Les chauves-souris font I'objet d’un plan national d’'action qui est décliné régionalement dans
lesquelles différentes actions sont déclinées selon des objectifs.
Dans le cadre de ce plan, le Conseil général du Loiret peut contribuer a la mise en ceuvre de
certaines actions répondant a différents objectifs du plan:
e Améliorer la connaissance des chiroptéeres (hotamment les espéces forestieres) ;
e Protéger des sites d'intérét pour les chauves-souris arboricoles avec par exemple la
création d'ilots de vieilissement.
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7.4. Mesures de protection des eaux

Les mesures de protections des eaux sont issues du dossier d’autorisation au titre de la loi sur I'eau, dans lequel elles

sont détaillées.

Nous les reprenons ci-dessous sous la forme d’une liste simplifiée ;

Pour rappel, I'ensemble de ces mesures est décrit au § Gestion environnementale du chantier (RT01) p. 329.

RTO1 | | Mesures organisationnelles et controle du chantier

Nature
Objectif de la
mesure
Localisation

Acteurs de la
mesure
Modalités
techniques

Effets
attendus
Effets résiduels
Codt indicatif
Indicateur de
mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité
Mesures
associees

SOMIVAL

Mesure de réduction en phase travaux
Protection des eaux superficielles et souterraines des la phase chantier

ensemble du projet
Maitre d’ouvrage

o Les entreprises doivent mettre en place des bacs décanteurs/déshuileurs pour récupérer
les huiles de vidange et les hydrocarbures issus de I'entretien des engins de chantier.

o La circulation des engins sera limitée a la zone de travaux, méme endehors du lit actif de
la Loire, afin d’éviter les pollutions accidentelles du substrat, des berges et de la nappe
alluviales

o lerisque de pollutions accidentelles et chroniques du chantier fera I'objet de mesures a
appliquer par les entreprises de BTP:les DCE des marchés de travaux devront prévoir :

o Le traitement sur place (ou la récupération pour traitement sur un
autre site) des eaux usées,

o des dispositifs de filtration ou d’épandage des eaux de chantier afin
de réduire les apports de fines ou d'hydrocarbures,

o lajustification d'un contréle technique récent des engins,

o I'équipement des engins d'un kit de dépollution en cas de fuite de
carburants, huiles ou autres matériaux.

o Les surfaces mise a nu devront étre recouvertes le plus rapidement possible (géotexile ou

emencement)

o des bassins temporaires seront installés au droit
des rejets du chantier avant apport aux cours
d'eau.

o  Chaque bassin temporaire sera muni en sortie
d'un filtre a paile comme figuré ci-contre. Les
fines accumulées dans chaque bassin
temporaire  devront étre  évacuées
régulierement.

o le chantier pourra étre suspendu en cas de
fortes précipitations pour éviter les risques de dispersion de fines et d’hydrocarbures.

o des dispositions de replis de chantier devront pouvoir étre mises en ceuve par les
entreprises sur annonce de crue lorsqu’elles interviennent a proximité d'un écoulement
(ruisseau, talweg sec, point bas,...). Les installations de chantier seront dimensionnées
pour une crue de période de retour 5 ans.

Protection des écoulements

Rapport de chantier

Suivi de la qualité des eaux des cours d’eau en phase chantier (analyses visuelles et
prélevements ponctuels

Piece 5B : Etude d’impact
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REO5 I Mesures de protection des eaux I

Nature
Objectif de
la mesure

Localisation
Acteurs de
la mesure
Modalités
techniques

Effets
attendus

Effets
résiduels
Cout
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre

Indicateurs
d’efficacité
Mesures
associées

Mesure de réduction

Protéger la ressource en eau superficielle et souterraine exploitée ou non

Garantir le retour au bon état écologique et chimique de la masse d’eau a I'horizon prévu par
le SDAGE

Respecter les objectifs des SAGE

ensemble du projet

Maitre d'ouvrage

Toutes les mesures ci-apres sont présentées dans le dossier loi sur I'eau piece 18:

e Reétablissement des écoulements naturels : mise en place d’ouvrages de collectes des
bassins versants interceptés et mise en place de 11 ouvrages hydrauliques de
rétablissement (dont ceux de la Marmagne et du Dhuy) - cf. planches de synthése des
mesures p. 319 et suivantes,

e Mise en place de fossés étanches au droit des périmetres de protection éloignée des
captages,

e Mise en place de 14 (+1) bassins multifonction avec piégeage de la pollution issue de
la plateforme routiere,

Les bassins multifonction ont été calculés selon le guide du SETRA 2006 sur la pollution d’origine
routiere et assureront les trois fonctions suivantes :

e traitement de la pollution chronique des eaux de ruissellement (fonctions : décantation,
déshuilage), La décantation est assurée grace a un temps de séjour assez long laissant
les particules les plus fines précipiter naturellement. Ces fines sont les plus chargées en
polluants (colloides). La sortie des eaux du bassin s’ effectue par une lame siphoide qui
bloque les surnageants c’est dire principalement les hydrocarbures,

e écrétement des apports supplémentaires liés a I'accroissement de I'imperméabilisation
des sols ; un orifice de sortie est calibré en fonction du débit de fuite recherché,

* confinement des pollutions accidentelles. Deux vannes existent 'une a I'amont, |'autre
al'aval ce qui permet de bloquer la pollution accidentelle.

Pour les bassins 4 et 5, les rejets se feront par infiltration du fait de I’'absence de milieu récepteur
superficiel proche. L'infiltration sera reconstituée artificiellement sur toute la surface du fond du
bassin. Chacun des bassins d’infiltration sera composé comme suit :

e substitution de la couche géologique en place par une couche de sable sur
I"'ensemble de la surface du bassin, (€paisseur a déterminer)

e fosse imperméable de 50 m3 en entrée pour piégeage de la pollution accidentelle,

e trop plein vers exutoire en cas d’événement de récurrence supérieure a la décennale.

Les concentrations moyennes annuelles des rejets par section restent toujours inférieures aux
concentrations objectives en mg/L rappelées ci-dessous.

| MES_____[DCO ][ 7n [Cu__Jlcd _____lHC ||

30 25 1 0.05 0.001 0.5
Les rejets se feront soit dans le cours d’eau superficiel le plus proche, soit par infiltration, soit dans
les espaces naturels compensatoires reconstitués volontairement (mares,...).
Evacuation des boues et autres résidus d’entretien a prévoir

4,2 millions € HT (total assainissement)

Une étude hydrogéologique sera effectuée pour :

e de mesurer la perméabilité du sol au droit des 2 bassins,

e de sassurer d'une profondeur suffisante de la nappe : Un suivi piézométrique sera mis

en place deés prise de possession des terrains,

e de realiser un dimensionnement précis du dispositif d’infiltration & mettre en ceuvre.
Un dossier d'exécution remis a la DDT avant démarrage des travaux présentant les adaptations
éventuelles en fonction des données piézomeétriques.
Rapport de chantier
En phase d'exploitation, suivi des rejets des bassins selon le protocole suivant: contréle annuel,
analyses communiquées a I’ARS et a la police de I'eau; suivi allégé les années suivantes si
satisfaisant ; controle des ouvrages de fuite ; tenu d'un registre d’entretien
débit de rejet et concentrations conformes
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7.5. Mesures envers le milieu humain

7.5.1.

RE06 || Mise en

Nature
Objectif de
la mesure
Localisation

Acteurs de
la mesure

Modalités
techniques

IS e
hY SworomEvESo
J

Protections acoustiques

rotections acoustiques
Mesure de réduction
Réduire les nuisances acoustiques au niveau des habitations les plus proches du projet

Au niveau du hameau de La Motte et au carrefour avec la RD 921.

Entreprises de conception-réalisation
Entreprise intervenante

Protection au droit du carrefour de la RD 921
Suite a une étude acoustique (2009), deux types de protections phoniques ont été envisagés
pour réduire les nuisances sonores induites par le projet.

= un merlon de terre : si ce procédé est avantageux du fait de son pouvoir absorbant et
de la possibilité de I'intégrer dans le milieu naturel par une végétalisation herbacée ou
des plantations, il est par contre fortement consommateur d'espace et moins efficace
qu’un écran de hauteur identique.

* une isolation de facade : ce procédé peut étre utilisé en complément des précédents
quand les niveaux atteints restent insuffisants, ou en remplacement quand leur mise en
place est difficile ou impossible pour des raisons techniques (manque d’espace ou
nécessité de recourir a des écrans de grande hauteur).

* Au droit du giratoire existant sur la RD 921 au Nord de Saint-Denis-de-I'Hétel, les
habitations bénéficient déja d’une isolation de facade.

= Des mesures ultérieures seront réalisées pour vérifier si les performances d'isolation sont
suffisantes ou non au regard des niveaux sonores attendus.

Protection au droit du hameau de la Motte

Le CG 45 s’est engageé aupres des habitants de La Motte a créer un écran antibruit. Celuici
sera démontable sur sa portion aval en cas de crue. La problématique est essentiellement
paysagere.

Les principes mis en ceuvre et autorisées dans le Val couvert par le PPRI sont de 3 types :
e utilisation d'écrans acoustiques démontables dans les sections faisant obstacle a
I"écoulement des eaux,
e utilisation de revétement roulant peu bruyant spécifique
e traitement paysager par I'implantation de bosquets et de hautes tiges.

L'écran de 1500m de long aura une hauteur de 1.80m permettant de masquer les véhicules
légers et une architecture sobre composé d'un systeme poteaux métalliques en | / lames en
bois horizontales et amovibles. Ce systeme est a limage des portes de garde du patrimoine
ligérien.

De plus, un enrobé acoustique sera mis en place entre le giratoire de la RD951 et I'ouvrage de
décharge permettant de gagner 3dB(A).

L’ efficacité d’un écran de 1500 m de long et de 1,80 m de haut de typeréfléchissant permet de
rabattre le niveau sonore de jour de 5,5 dB(A) de jour. Couplée a une chaussée acoustique sur
ce méme linéaire, la réduction du bruit est encore de - 3 dB(A) soit une réduction totale de - 8,5
dB(A).

Au rez de chaussée de la maison la plus proche a La Motte, le niveau sonore de jour en 2030
devrait donc atteindre 48 dB(A) de jour ce qui correspond au niveau sonore inférieur a celui
d’une salle de classe et tres en dessous en dessous du seuil réglementaire.

Au premier étage, le niveau sonore est de 48,5 dB(A) de jour. Cf. p. 296

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
0w Y :

bd-pe Piece 5B : Etude d'impact

De nuit le niveau sonore sera inférieur d’environ 5 dB(A) par rapport auxrésultats ci-dessus.
L'écran anti bruit se situant en zone inondable, lesrégles du PPRi sont rappelées :

« Aucun ouvrage, remblaiement ou endiguement nouveau qui ne serait justifié par la protection
des lieux fortement urbanisés ou qui ne serait pas indispensable a la réalisation d’infrastructures
publiques ne pourra étre réalisé ».

La démarche d'insertion de I'écran est d'étre en lien avec I'identité du val de Loire par ailleurs
inscrit au patrimoine mondial. L'idée est d’exploiter autant que possible le vocabulaire ligérien
et que cela se voit. C'est pourquoi la composition de I'écran s'inspire des potes de garde c'est-
a-dire d’un assemblage de batardeaux horizontaux glissés dans des structures métalliques
verticales de section en « H ». (éléments démontables si nécessaire). Un jeu de différentes teintes
des batardeaux (lasures ou bois d’'essences différentes) pourraient créer un rythme au fil de
cette portion. La longueur des éléments sera de I'ordre de 2,30 m en tous les cas supérieur a
1,80 m pour éviter le format carré.

Figure 89 : Portes de garde le long de la Loire

L'écran sera accompagné coté val de plantations, dans I'emprise acquise par le CG 45 en
alignement le long de I'écran. Ces plantations seront le plus possible enaccord avec celles du
val de Loire.
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Effets Baisse du niveau sonore du au trafic au droit des habitations.

attendus

Effets Niveau sonore résiduels (mais conforment a la réglementation) au niveau des habitations.
résiduels

Cout Le cout des protections phoniques est estimé a 7000 € HT par habitation (isolation par double
indicatif vitrage phonique)

Les protections par merlons sont estimés a 6 € HT/m3

nnnnnnnnn

Piece 5B : Etude d’impact

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel

Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité
Mesures
associees

Tableau 78 : Cout des protections phoniques (2013)

PROTECTION DESCRIPTIF cout I
€HT

1 Ecran de 1,80 m de haut et 1500 ml de long 600 000
2 Merlon 3800
H=2m / chaussée - L=80m - Pente 67%
largeur de créte Tm

3 Isolation de facade 1¢re habitation au Sud-est du 7 000
giratoire de la RD921

4 Isolation de facade 1¢re habitation au Nord-ouest du 7 000
giratoire de la RD921

5 Isolation de facade 2nde habitation au Nord-ouest du 7 000
giratoire de la RD921

6 Surcout chaussée acoustique (+10% du cout de la 100 000

couche de roulement) entre le giratoire de la RD951
et I'ouvrage de décharge (2 200 ml)
TOTAL 724 800

L’'ensemble des protections phoniques est estimé a 725 K€ HT

Rapport de suivi de chantier.

Reéalisation d’une étude acoustique aprés mise en ceuvre des protections et mise en service de
la déviation.
Aucune
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L | caAr

DCC

LAeq(22h6t) sans protection
LAeq(6h-221) sans protection
(22h6h) avec protections phoniques

) avec protections phoniques

1 | sslf o] s56] 499
roc | saolf fes[ s4.0] 489

1 | seolfb1.4] 57.0] 51.]
rac | 55.4ff50.4] 554] 50.5)

1 | 60.0M 541 60.1] 54.1
rac | 58 532 586] 532

1 | 61 551 614] 551
ric | sl 543 506] 543

s57.0] 629 570 6]

ol oo

[rdo [ 53] 484[ 54 499
Lre T sar] aod] s57] s
56

57.8| 64.3 57.8) ]

[rge T 53] aso] 532 8]
[ro T sadl so ssf so

1
o

[ T eod

Si impossibilite de realiser le merlon
H=2m -1=111m

Remplacer le merlon par un

isolement des facades R24 et R25
DnT.A,tr=30dB

NB : en cas d'impossibilité de réaliser le meron de
111 m a I'Est du giratoire, le traitement antibruit sera
assuré par un isolement de la facade de
I'habitation.
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Figure 91 : Protection au droit du carrefour de La Motte

Comme le montre cette figure I'efficacité d'un écran de 1500 m de long et de 1,80 m de haut de type réfléchissant
permet de rabattre le niveau sonore de jour de 5,5 dB(A) de jour. Couplé a un enrobé phonique sur ce méme
linéaire, cet écran permet une réduction du bruit totale de - 8,5 dB(A).

Au rez de chaussée de la maison la plus proche a La Motte, le niveau sonore de jour en 2030 devrait donc atteindre
46, 9 dB(A) de jour a laquelle s'ajoute les autres bruits de I'environnement soit un total de 49.4 dB(A) ce qui
correspond au niveau sonore inférieur a celui d’'une salle de classe et de 8.1 dB(A) en dessous du seulil
réglementaire de 55 dB(A).

Au premier étage, le niveau sonore est de 48,5 dB(A) de joursoit un niveau sonore de 50.1 dB(A).

De nuit le niveau sonore sera inférieur d’environ 5 dB(A) par rapport aux résultats ci-dessus.

Simulation au niveau de La
Motte

Ecran réfléchissant H=1,8m

Habitation a 160m
de la déviation

ELAems»zzm en dB(A) - Sans protection phonique
v B 80m

Avec protection

0 50.0m
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Figure 92 : Ecran antibruit & La Motte
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L'écran antibruit sera démontable |a ou il fait obstacle a I'écoulement des eaux c'est-a-dire uniquement au sud
carrefour avec le CR 37.

= =
=3 =3

Ecran antibruit partiellement démontable
L =1500ml - h = 1,80m
écran réfléchissant +
bosquets c6té La Motte  gcran acousti i

BVR

1,80 m

Echelle: 1/5000éme

— 1
0 50m 100m
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Figure 93 : Représentation de I'écran antibruit depuis La Motte
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752 Mesures en faveur des riverains 75.4 Mesures de protection des populations contre le risque inondation

| REO7b || Renforcement de la levée de la Loire au droit de son franchissement
| REO7 || Acquisition de la ferme de Pontvilliers ] Nature Mesure de réduction
Nature Mesure de réduction Objectif de  maintenir voire renforcer les caractéristiques de la levée de la Loire en cas de crue
Objectif de  Anticiper les préjudices causés aux habitants de la ferme de Pontvilliers, et reloger les habitants la mesure
la mesure Localisation  Franchissement de la levée par le projet vers Pontvilliers

Localisation  Ferme de Pontvilliers

Acteurs de  Maitrise d'ouvrage
Acteurs de  Maitrise d'ouvrage la mesure
la mesure Modalités Le Conseil général, afin de conserver le niveau de performance de la levée face a une
Modalités Le Conseil général, afin d'anticiper les préjudices causés aux habitants de la ferme de techniques éventuelle crue prévoit de créer un rideau de palplanches dans la levée coté Loire, de
techniques Pontvilliers, a souhaité acquérir cette propriéte. renforcer la structure avec des inclusions rigides

Effets COUPE DE PRINCIPE DE FRANCHISSEMENT DE LA LEVEE DE LA LOIRE

. Fondatlon chaussée
attendus Renlorcement cité aval ﬁmﬂhl
Effets drain filizant en gravier t
résiduels
Cout 330700 €
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité Injection de béton Rideau de
Mesures
associées

Compo de la digue: selon étude de danger du Val d'Oréans

Effets stabilisation de I'ouvrage en toutes circonstances
attendus

Effets

résiduels

Cout 1000 000 €

indicatif

Indicateur

de mise en

ceuvre
Acteurs de  Entreprises de conception-réalisation Indicateurs

la mesure Entreprise intervenante d’efficacité

753 Mesure d’accompagnement vis-a-vis du milieu humain

A05 Création d'acces piétons et personnes a mobilité réduite

Nature Mesure d’accompagnement

Objectif de  Permettre I'accessibilité des piétons et des personnes a mobilité réduite aux belvéderes
la mesure

Localisation  Nouveau pont de Jargeau

Mesures

Modalités Créations de rampes d'accés de part et d'autre du pont. associées

techniques

Effets Sans objet

attendus

Effets Sans objet

résiduels

Cout Le cout de cette mesure est compris dans le cout global du projet
indicatif

Indicateur Rapport de chantier

de mise en

oceuvre
Indicateurs Taux de fréquentation des belvéderes
d’efficacité

Mesures Sans objet

associees

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
Piece 5B : Etude d’impact

351/396




7.6. Mesures de protection de I'agriculture

Nature
Objectif de
la mesure
Localisation

Acteurs de
la mesure
Modalités
techniques

SOMIVAL

naenieriz

Réaliser une restructuration fonciere
Mesure de réduction
Pallier les effets de coupure des champs, réseaux de drainage et d'irrigation.

Ensemble de I'aire d'étude
Maitrise d’ouvrage ; Exploitants agricoles

Les effets de coupure, a la fois des champs et des exploitations des réseaux de drainage et
drirrigation ainsi que le franchissement de la future déviation incitent les exploitants a I'étude
d’une procédure de restructuration fonciére. Les exploitants pourraient demander, dans le
cadre de Commissions Communales d’Aménagement Foncier, I'étude de remembrement
intercommunal et I'intervention de la SAFER pour remédier au prélevement foncier et aux
perturbations parcellaires et de la circulation agricole.

Possibilités de réeorganisation fonciere

Pour répondre aux problématiques évoquées ci-dessus, plusieurs possibilités sont envisageables,
les aides individuelles ou indemnisations, le remembrement sans inclusion de I'emprise et le
remembrement avec inclusion de I'emprise. Les exemples ci-dessous envisagent plusieurs
hypothéses renvoyant a la figure page suivante

— .
p— Emprise de la route.

EXEMPLE DE PARCELLAIRE

Batiments d’exploitation.

Grave déséquilibre. Batiments
d'exploitation expropriés.
Rupture d’unité du domaine.

Grave déséquilibre.
Rupture d‘unité du domaine.

Terres expropriées.
Défiguration de parcelles.
‘Géne pour les bdtiments,
Rupture d‘unité du domaine.
Difficultés d’accés.

Peu de terres expropriées.
Difficultés d'accés.
Trés petite exploitation.

Peu de terres expropriées.
Difficultés d'acceés.
"Belle" exploitation.

E m Pas de terres expropriées.
Difficultés d'accés.

& [T avn orinn

H D Terres appartenant & la
SAFER.

(Il est supposé ici que seuls sont con-
cemés les propriétaires exploitants).

Figure 94 : lllustration des différentes possibilités de la restructuration agricole et forestiere

Cas n°1: Pas de remembrement

A.B.C.D.E. sont indemnisés de tous les préjudices subis du fait de I'expropriation.
A et B ont en outre droit aux aides individuelles du fait qu’ils sont gravement déséquilibrés.

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
Piece 5B : Etude d’impact

Effets
attendus
Effets
résiduels
Cout
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité
Mesures
associées

Les cing exploitants restent propriétaires des parcelles situées de part et d'autre de la route (y
compris A et B s'ils ne demandent pas a bénéficier des aides individuelles), et leurs batiments se
trouvent isolés de leurs terres. Le cas échéant, et sous réserve d I'appreéciation souveraine des
tribunauyx, ils peuvent obtenir des indemnités d’allongement de parcous (y compris F qui bien
que non exproprié, subi I'effet de coupure).

H (SAFER) peut rétrocéder ses terres aux agriculteurs expropriés pour réinstallation ou
étouffement.

Cas n°2 : Remembrement sans inclusion de I'emprise
Comme dans le cas n°1, A.B.C.D.E sont indemnisés de tous les préjudices subis du fait de
I'expropriation et A et B peuvent bénéficier des aides individuelles

C.D.EFF. (et A. B s'ils ne demandent pas a bénéficier des aides individuelles et s'ils conservent
leur exploitation sur place a la suite d’une conversion) voient le restant de leur exploitation
regroupé d’'un méme coté de la route grace au remembrement. lls ne subissent donc pas en
principe d’allongement du parcours et bénéficient gratuitement du remembrement et des
travaux connexes nécessaires a la réalisation d'un nouveau parcellaire.

G voit sa situation inchangée car ses terres seraient probablement exclues du périmetre a
remembrer.

H (SAFER) a ses terres incluses dans le périmeétre de remembrement en vue d’en améliorer la
qualite, surtout grace aux rétrocessions qui se font a cette occasion.

Cas n’3 : remembrement avec inclusion de I’'emprise
Seul A reste gravement déséquilibré (batiments expropriés) et peut étre indemnisé des
préjudices subis du fait de I'expropriation. Il a toujours droit aux aides individuelles.

B.C.D.EF.G. (et A. s'il ne demande pas a bénéficier des aides individuelles ou opére d'une
conversion sur place) voient leurs terres incluses dans le remembrement. lIs subissent un
prélevement de moins de 5% de la superficie totale de leur exploitation, et, celle-ci se retrouve
normalement regroupée d'un méme coté de la route. lls recoivent des indemnités
d’expropriation correspondant au prélevement subi, ainsi que des indemnités temporaires de
privation de jouissance si le maitre d'ouvrage prend possession des terrains avant la fin du
remembrement. lls bénéficient gratuitement du remembrement et des travaux connexes
nécessaires a la réalisation d’un nouveau parcellaire.

H (SAFER) a ses terres incluses dans le périmetre et le prélevement subi par les exploitants en est
d’autant plus réduit.

Le cout de cette mesure sera apprécie par le Conseil généralmaitre d’ouvrage.
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REO9 I Destruction d'une partie de la RD411 et restitution a I'agriculture

Nature
Objectif de
la mesure
Localisation

Acteurs de
la mesure
Modalités
techniques

Effets
attendus
Effets
résiduels
Cout
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité
Mesures
associées

Mesure de réduction
Compenser le déboisement nécessaire a la réalisation des travaux

RD941 au niveau de la commune de Saint-Denis-de-I'Hotel

Entreprise intervenante

Une partie de la RD411 au niveau de la commune de Saint-Denis de I'Hotel (entre les giratoires 5
et 6) sera détruite car devenue inutile. L’ensemble de la structure de la chaussée sera arasé et
éliminé dans un CET agréé. De la terre végétale sera rapportée pour combler le déficit. Une
période de repos d'un an apres les travaux sera nécessaire avant la mise en culture de
I"'emprise.

L'emprise de cette route sera restituée a I'agriculture.

néant

32 000 € HT

Rapport de chantier

SAU (Surface Agricole Utile)

Réaliser une restructuration fonciere pour I'agriculture

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
Piece 5B : Etude d’impact
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7.7. Insertion paysagére du projet

7.7.1. Le parti d’'aménagement
Au fil du projet, le parti d’aménagement s'inscrit dans les images de références du territoire d’étude.

Séquence 1:
o Etirer les terrassements,
e Recoudre la trame végétale du boisement sur les talus (photo 1).
Séquence 2 :
* Souligner la route dans sa portion perpendiculaire a la Loire et calée sur le parcellaire agricole,

« Planter des arbres d'alignement de part et d'autre de la route (photo 2) en dehors des zones de securite &

Séquence 3 :
« Sculpter les remblais de la route dansla zone agricole endiguée (photo 3),
« Conjuguer transparence, horizontalité et légereté pour I'ouvrage de franchissement (photo 4),
« Sculpter I'ancrage de I'ouvrage dans les berges pour ménager des acces (photo 5),
« Positionner le belvédere dans I'axe de la plus longue vue sur le fleuve (photo 6).
Séquence 4 :
o Etirer les terrassements,
* Recoudre la trame végétale du boisement sur les talus.
Séquence 5 :
 Sculpter les remblais du passage sur la voie ferrée (photo 3)
« Noyer le tracé dans des plantations forestieres (photo 7)

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
S Piece 5B : Etude d’impact
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Carte 62 : Analyse visuelle par séquence

ANALYSE VISUELLE
PAR SEQUENCE

SEQUENCE 1 : LE FRANCHISSEMENT DU
REBORD DU PLATEAU DE SOLOGNE

SEQUENCE 2 : LE VAL D'ORLEANS

SEQUENCE 3 : LE FRANCHISSEMENT DE
LA LOIRE ENDIGUEE

SEQUENCE 4 : LE FRANCHISSEMENT
DES COTEAUX DU PLATEAU DE
LA FORET D'ORLEANS

SEQUENCE 5 : LE PLATEAU DE
LA FORET D'ORLEANS

@i b W N =

Perception depuis le tracé

Absence de perception
(traversée boisée majoritaire)
Echappée visuelle ponctuelle

Territoire pergu en vision rasante

Territoire de perception filtré
et éloigné

Eléments remarquables pergus
depuis la route

Ouvrouer-
dexChamps ]

Impact fort et rapproché

TETIRE

Echelle:
2km

‘%é
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Piece 5B : Etude d’impact
355/396




7.7.2 Synthése des mesures de réduction des impacts paysagers (RE10)

Le tableau suivant synthétise I'ensemble des mesures paysageéres qui seront mises en place. Elles sont décrites une a

une dans le paragraphe suivant.

Tableau 79 : synthése des mesures d'insertion paysagere

Séq uences Mesures I

Séquence
1

Séquence
2

Séquence
3

Séquence
4

Séquence
5

Réduire la hauteur des talus de remblai et déblai (modifier le profil en long)

Acquérir I'emprise nécessaire pour adoucir et replanter les talus recréant
la continuité forestiere

Maitriser I'urbanisation desservie par le nouveau giratoire

Préserver les paysages jardinés des cultures identitaires. Si plantation il y a,
utiliser une végétation « ordonnée » créant un graphisme régulier

Concilier grande culture et paysage de qualité en faisant de la nouvelle
route un motif de paysage par la création de plantations ou d'arbres
d’alignement

Les plantations bocageéres seront évitées: elles ne sont plus un motif
paysager du Val. Elles ne feraient qu'accentuer le tracé sans logique
historique et sont contraires a I'orientation de maintenir un paysage ouvert
dans le Val.

Soigner l'insertion des écrans antibruit

Recréer la continuité de « la Loire a vélo » sur la levée par un passage en
point bas-coté Loire en transparence

Adoucir fortement la masse du remblai en adoucissant la pente a 1 pour 6
au lieu de 2 pour 3

Respecter I'horizontalité et la transparence de I'ouvrage
Créer deux nouveaux belvéderes sur la Loire

Acquérir I'emprise nécessaire pour adoucir, modeler et replanter recréant
une continuité visuelle et atténuer I'entaille (en particulier sur la croupe)

CO01 : Plantations compensatoires (obligatoires au titre du défrichement a
Mardié) pour intégrer le remblai sur la voie ferrée. Eviter le reboisement
compensatoire en dehors, le paysage étant déja assez fermé

Noyer le tracé routier dans les boisements reconstitués a lI'échelle des
boisements existants et conserver le peu d’échappées visuelles

REO08: Destruction d’'une partie de la RD411 et restitution a I'agriculture (cf. mesure envers I'agriculture)

Une partie de la RD411 au niveau de la commune de Saint-Denis de I'Hotel (entre les giratoires 5 et 6) sera détruite
car devenue inutile. L'emprise de cette route sera restituée a I'agriculture. Cette mesure est également favorable a

la perception paysagere des environs du projet.

SOMIVAL
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7.7.3. Mesure Séquence 1 : franchissement du rebord du plateau de Sologne

Recoudre la trame végétale du boisement sur les talus grace a la plantation d'une lisiere feuillue installée sur 2 rangs = = —
en créte de déblai ou en pied de remblai. Ele sera composée d'arbres et d'arbustes d'essences locales présentes ?
dans le boisement existant.

Profil apres traitement paysager

ion des lisiéres
en créte du talus de déblai

Enherbement des talus, fossés et
zones de sécurité

Insertion des talus de remblai et
reconstitution des lisiéres forestiéres

Enherbement des fossés et
zones de sécurité

RD 921

\\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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7.7.4 Mesures Sequence 2 : Val d'Orléans

« Souligner la route dans sa portion perpendiculaire a la Loire et calée sur le parcellaire agricole,
« Planter des arbres d'alignement de part et d'autre de la route (photo 2). (hors zone de sécurité)

A limage des alignements de platanes le long de la RD951 entre Sandillon et St-Denis-en-Val ou au Sud de
Alignement bilatéral d'arbres tiges a Jargeau
grand développement (platanes par
exemple) installés entre les 2 réseaux
de fossés

Enherbement des zones de
sécurité et des fossés

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
Piece 5B : Etude d’impact
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Figure 95 : Insertion paysagere du remblai en lit endigué
7.75. Mesures Séquence 3 : franchissement de la Loire endiguée Source : d'aprés B. PENNERON
« Adoucir les remblais de la route dans la zone agricole endiguée (pente étirée a 1/6),
« Conjuguer transparence, horizontalité et légéreté pour I'ouvrage de franchissement (photo 4),
« Sculpter I'ancrage de I'ouvrage dans les berges pour ménager des acces (photo 5),
 Positionner le belvédere dans I'axe de la plus longue vue sur le fleuve (photo 6).

5

Figure 96 : Principe de traitement du remblai dans le lit endigue

Parcelles cultivées
—

|

. ] | | | !
Altitudes TN id H 8 H L
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Altitudes Projet ﬁ i i
Distances partielles projet % . H q s ﬁ Surface agricole ¢
Distances 4 I'axe projet = éé ! 'lé =
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T e i
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Traitement paysager de |'écran antibruit

La démarche d’insertion de I'écran est d’étre en lien avec I'identité du val de Loire par ailleurs inscrit au patrimoine
mondial. L'idée est d’exploiter autant que possible le vocabulaire ligérien et que cela se voit. C'est pourquoi la
composition de I'écran s'inspire des portes de garde c'est-a-dire d'un assemblage de batardeaux horizontaux
glissés dans des structures métalliques verticales de section en « H ». (éléments démontables si nécessaire). Un jeu de
différentes teintes des batardeaux (lasures ou bois d’essences différentes) pourrait créer un rythme au fil de cette
portion. La longueur des éléments sera de I'ordre de 2,30 m en tous les cas supérieur & 1,80 m pour éviter le format
carré.

BB = g
Figure 97 : Portes de garde le long de la Loire

L'écran sera accompagné coté val de plantations, dans I'emprise acquise par le CG 45 le long de I'écran. Ces
plantations seront le plus possible en accord avec celles du val de Loire.

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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7.7.6. Mesures Séquence 4 : franchissement du coteau

o Etirer les terrassements,
e Recoudre la trame végétale du boisement sur les talus.

Figure 98 : Extrait oblique Google earth

Boisement de
Latin

Profil initial

Déblai
technique

ﬁ

Déblai proposé

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel
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Ingenieris

En arrivant sur le coteau depuis la rive gauche, le tracé provoque une tranchée trés visible (a) de type «tranche
de citron » assez brutale et disgracieuse d'autant qu'elle intervient en forét.

Afin de réduire cet effet, les talus seront fortement adoucis puis reboisés comme a I'origine. Les matériaux extraits
pourraient, sous réserve des qualités géotechniques requises, étre employés pour les remblais du projet.

Déblais techniques : découpage en
« tranche de citron »

Latingy Le Mont

Figure 99 : Modelé paysager du déblai franchissant le coteau en rive droite de la Loire

Déblais « en retour»
sur le coteau

Latingy

Le Mont

_______ N

#

Figure 100 : Principe de modelage de talus en emprise constante
Source : Claude Chazelle, paysagiste
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361/396



7.7.7. Mesures séquence 5 : plateau de la forét d'Orléans Figure 101 : Boisement compensatoire a Mardie

 Sculpter les remblais du passage sur la voie ferrée (photo 3)
* Noyer le tracé dans des plantations forestieres (photo 7)
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7.8.  Mesures de protection du patrimoine archéologique
| RE11_____|] Fouilles archéologiques préventives ]

Nature Mesure de réduction

Objectif de  Sauvegarder le patrimoine archéologique

la mesure

Localisation = RD941 au niveau de la commune de Saint-Denis-de-I'Hotel

Acteurs de  DRAC

la mesure

Modalités Des fouilles archéologiques préventives partielles ont déja été réalisées sur les communes de

techniques Sandillon et Marcilly-en-Villette.
Compte tenu de l'importance de I'aménagement projeté, une campagne complémentaire
d'évaluation archéologique de I'emprise de la déviation par ouverture a la pelle mécanique
pourrait étre demandée au Maitre d'ouvrage par le Service Régional de I'Archéologie. I
conviendrait, le cas échéant, d'intégrer dans le planning du projet la durée des interventions
archéologiques (de l'ordre de 6 mois minimum a compter de l'accessibilité au terrain) ; les
interventions archéologiques se faisant en deux temps : évaluation puis éventuellement fouille
préventive en fonction des résultats de I'évaluation
Toute autorisation de travaux dans ces zones sera soumise au Préfet qui prendra avis aupres du
Conservateur Régional d'Archéologie.
Dans le cahier des charges des entreprises chargées de réaliser les travaux, figurera I'obligation
de déclaration immédiate de toute découverte fortuite susceptible de présenter un caractere
archéologique, ceci conformément a l'article L.531-14 du Code du patrimoine et a la
convention européenne pour la protection du patrimoine archéologique.

Effets Eviter la destruction de patrimoine archéologique important.

attendus

Effets néant

résiduels

Cout Au prorata de la surface supplémentaire de prospection

indicatif

Indicateur Rapport de fouille des services archéologiques

de mise en

ceuvre

Indicateurs Rapport de fouille des services archéologiques

d'efficacité

Mesures néant

associées
m \\’ RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

- b Piece 5B : Etude d'impact
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7.9. Mesures d’accompagnement de 'urbanisation
| A06 || Maitise de urbanisation ||
Nature Mesure d’accompagnement
Objectif de  Sous I'effet de la voie nouvelle le développement peut étre stimulé car il offrira de nouvelles
la mesure opportunités de desserte. Or, une urbanisation anarchique peut s'avérer trés pénalisante pour
I'environnement et les paysages. L' objectif de cette mesure est donc d’éviter I'urbanisation non
respectueuse de I'environnement & court, moyen et long terme.
Localisation  Les abords de I'ensemble du tracé
Acteurs de  Communes (maires et conseils municipaux)
la mesure Conseil général
Modalités Le pouvoir d'urbaniser I'espace n'appartient pas au Conseil général mais aux maires. Cette
techniques mesure ne peut donc étre qu’une disposition d’accompagnement. Le Conseil général est
consulté dans le cadre de I'instruction des documents d’urbanisme (PLU, SCQY). Il appartiendra
au Conseil général de vérifier que la voie nouvelle n’entraine pas une urbanisation anarchique
et non coordonnée notamment au droit des points d'échange (carrefours).
Ce sera le cas en particulier dans la partie du contournement Nord de Saint-Denis-de-lI'Hotel ou
les bois pourraient subir un préjudice important
Trois dispositions concretes ont été adoptées pour éviter I'urbanisation:
e impossibilité  technique de raccorder de nouvelles voies aux giratoires
(dimensionnement fige)
e interdiction des acces directs depuis la section courante (définie au statut de la voie
nouvelle)
e boisement d’'une parcelle au carrefour de la RD960 et de la déviation. Proposition de
classer ce boisement en EBC.
Effets Limiter I'étalement urbain et au sein du Val de Loire et préserver le paysage
attendus
Effets néant
résiduels
Cout Pas de cout
indicatif
Indicateur PLU / POS /SCot
de mise en
ceuvre
Indicateurs Surface urbanisée aux abords de la future déviation
d’efficacité
Mesures néant
associées
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7.10. Les effets résiduels

Ce chapitre a pour objectif de présenter les effets résiduels du projet aprés application des mesures de
réductions définies au chapitre précédent. Si des effets résiduels notoires subsistent apres la mise en ceuvre des
mesures de réduction, il sera nécessaire de définir des mesures de compensations.

7.10.1 Analyse des impacts résiduels sur les milieux naturels, la faune et la flore

Le tableau suivant évalue les impacts résiduels du projet sur la faune, la flore et le milieu naturel en tenant
compte de I'enjeu de préservation, des effets du projet et en intégrant les mesures d'évitement et/ou de
réduction. Le niveau d'impact est évalué aprés intégration des mesures. Dans le cas d'un impact résiduel
moyen ou fort des mesures compensatoires devront étre mise en place.

Pour chaque espéece ou groupe biologique, le tableau indique :

Son statut réglementaire indiquant ainsi la possibilité d’une contrainte réglementaire;

Son niveau d’enjeu de préservation. Il s'agit 1a de préciser son intérét patrimonial en fonction de sa
rareté, sa répartition, son état de conservation sur I'aire d'étude...;

Les effets dommageables prévisibles du projet sur cette espéce ou ce groupe biologique, sans la mise
en place de mesures ;

Les mesures d’évitement et de réduction envisagées pour supprimer, réduire les effets du projet ;

Le niveau d'impact résiduel apres intégration des mesures pour supprimer ou limiter les effets du projet;
La conséquence réglementaire de I'impact sur le projet et sa mise en ceuvre. Il s'agit ici de rgopeler la
nécessiteé de réaliser un dossier de demande de dérogation a la réglementation des especes protégées

Remarque : I'impact résiduel sur une espéce protégée peut étre faible au regard de son enjeu de préservation,
des effets du projet et des mesures d’insertion écologique définies, néanmoins une demande de dérogation a la
réglementation des especes protégées doit étre faite en cas de destruction d’individus ou d’habitats d'espéces.

SOMIVAL °Pe
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Tableau 80 : Impacts écologiques résiduels du projet
Habitat

naturel
groupe _ biologique
et enjeux de conservation

concerng

Végétations

Tapis d’algues characées
EUR27 : 3140

Corine Biotopes : 22.12 x 22.44
SIEL : 1110

Végétation enracinée flottante
EUR27 : 3150

Corine Biotopes : 22.43

SIEL : 1140

Végétation amphibies du bord des eaux a
faible enjeu

Végétation de grands carex (Corine Biotopes :
53.21; SIEL : 1230)

Roselieres basses de ceinture des eaux
(Corine Biotopes : 53.14 ; SIEL : 1240)

Communautés des humides a

développement estival

EUR27 : 3130-3 x 3270

Corine Biotopes : 22.32 x 24.52
SIEL : 2100 x 2200 x 2300

gréves

Formations humides a hautes herbes

(mégaphorbiaies)

EUR27 : 6430

Corine Biotopes : 37.71 & 37.72
SIEL : 1210 & 1260

Pelouses pionniéres sur sable a Corynéphore
blanchatre

EUR27 : 6120*-1
Corine Biotopes : 34.12
SIEL : 3540

Mosaique de prairies mésophiles et de
pelouses sablo-calcaires des levées de Loire

EUR27 : 6210-38 pp.
Corine Biotopes : 38.2 x 34.342
SIEL : 3320 & 3530

Pelouses et prairies a faible enjeu

Pelouse annuelle du Thero-Airion (Corine
Biotopes : 35.2 ; SIEL : 3520)

Prairie mésophile de fauche
Biotopes : 38.2 ; SIEL : 3320)

O
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(Corine

Ingenieris

Statuts réglementaires de |'élément

concerné

Directive « Habitat », habitat a
la désignation de la ZSC

lorigine de

Directive « Habitat », habitat a |’origine de
la désignation de la ZSC

Directive « Habitat », habitat a [’origine de
la désignation de la ZSC

Directive « Habitat », habitat a
la désignation de la ZSC

lorigine de

Directive « Habitat », habitat a U’origine de
la désignation de la ZSC

Directive « Habitat », habitat a
la désignation de la ZSC

Uorigine de

Enjeu de préservation

Enjeu de préservation fort

Habitat rare en Loire moyenne

Enjeu de préservation fort

Habitat peu fréquent et ponctuel sur le
fuseau d’étude

Enjeu de préservation faible
Habitats fréquents en Loire moyenne

Peuplements souvent monospécifiques

Enjeu de préservation fort

Habitat accueillant des espéces végétales
remarquables dont la Pulicaire vulgaire.

Cet habitat dépend directement de la
dynamique du fleuve et se régénére des
que les conditions hydrologiques le
permettent.

Enjeu de préservation fort

Habitat peu commun en Loire moyenne

Enjeu de préservation fort
Habitat peu fréquent en Loire moyenne

Habitat en mauvais état de conservation
sur Uaire d’étude, se développant sur
d’anciennes parcelles agricoles a
’abandon.

Enjeu de préservation fort
Habitat peu fréquent en Loire moyenne

Habitat en mauvais état de conservation
sur l’aire d’étude en raison de
I’envahissement progressif par |’Avoine
élevée.

Enjeu de préservation faible

Faible diversité floristique

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Etude d'impact

Pas de destruction directe de |’habitat,
culée rive gauche du pont a 40 m de
I’habitat

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Pas de destruction directe de [’habitat

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction directe par emprise d’une partie
de Uhabitat (< 0,1 ha)

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (0,1 ha)

Dégradation de I’habitat a proximité de la
nouvelle route (bande de 5 m) par le
développement  d’especes  rudérales
banales).

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (< 0,1 ha)

Dégradation de U’habitat a proximité de la
nouvelle route (bande de 5 m) par le
développement d’espéces rudérales

banales).

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (0,2 ha)

Dégradation de U’habitat a proximité de la
nouvelle route (bande de 5 m) par le
développement  d’espéces  rudérales
banales).

Destruction directe par emprise d’une partie
de Uhabitat (< 0,1 ha)

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (3,8 ha)

Mesures d’évitement
et de réduction de l'effet

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Evitement d’une partie de ’habitat par le
passage en pont

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver, identification des pistes de
chantier...)

Evitement d’une partie de ’habitat par le
passage en pont

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur |’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver, identification des pistes de
chantier...)

Evitement de U’habitat par le passage en
pont

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur |’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver, identification des pistes de
chantier...)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver, identification des pistes de
chantier...)

Evitement d’une partie de |’habitat par le
passage en pont

Impacts résiduels du  projet
et conséquences réglementaires

Impact résiduel nul

Impact résiduel nul

Impact résiduel négligeable (environ 400 m?
détruits)

Impact résiduel négligeable (environ 60 m?
détruits)

Impact résiduel négligeable (risque de
développement d’especes rudérales banales)

Impact résiduel faible (environ 0,2 ha
détruits)

Impact résiduel négligeable (environ 500 m?
détruits)

Impact résiduel faible (3,7 ha détruits)
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Habitat naturel

groupe biologique concerné

Statuts réglementaires de I'élément
concerne

Enjeu de préservation

Effets dommageables prévisibles du
projet

Mesures d’évitement
et de réduction de ['effet

Impacts résiduels du projet
et conséquences réglementaires

et enjeux de conservation

Prairie de pature (Corine Biotopes: 38.1;
SIEL : 3310)

Fourrés arbustifs sur sol riche
Corine Biotopes : 31.81

SIEL : 3700

Saulaie arbustive

Corine Biotopes : 44.12

SIEL : 4110

Saulaie-peupleraie arborescente a Saule
blanc

EUR27 : 91E0*-1

Corine Biotopes : 44.13
SIEL : 4140
Chénaie-charmaie
Corine Biotopes : 41.2
SIEL : 5100
Aulnaie-frénaie / chénaie-charmaie
EUR27 : 91E0*-11
Corine Biotopes : 44.3
SIEL : 4212

Flore

Pulicaire vulgaire

Pulicaria vulgaris

Etoile d’eau

Damasonium alisma

Laiche de Loire

Carex ligerica

Limoselle aquatique

Limosella aquatica

Lupin réticulé

Ingenieris

Directive « Habitat », habitat a
la désignation de la ZSC

Uorigine de

Directive « Habitats »

Protection nationale (interdiction de détruire
ou déplacer les individus)

Protection nationale (interdiction de détruire
ou déplacer les individus)

Protection régionale (interdiction de détruire
ou de déplacer les individus)

Protection régionale (interdiction de détruire
ou de déplacer les individus)

Protection régionale (interdiction de détruire

Enjeu de préservation faible

Habitat banal et commun en Loire
moyenne

Enjeu de préservation faible

Habitat banal et commun en Loire
moyenne

Formation arbustive présentant une forte
dynamique sur le fleuve.

Enjeu de préservation fort

Habitat bien
moyenne

représenté en Loire

Enjeu de préservation faible

Enjeu de préservation moyen

Habitat ponctuel et fragmenté sur Uaire
d’étude

Enjeu de préservation moyen
Espéce commune dans le Loiret

Espéce extrémement commune en Loire
moyenne

Enjeu de préservation fort
Espéce tres rare dans le Loiret
Espeéce rare en Loire moyenne

Espéce pionniére, a éclipse

Enjeu de préservation fort
Espéce assez rare dans le Loiret
Espéce commune en Loire moyenne

Fortement potentielle sur U’aire d’étude
dans les mémes secteurs (talus de la
levée en rive gauche) que le Carex
praecox (flore patrimoniale)

Enjeu de préservation fort
Espéce assez rare dans le Loiret
Espéce assez commune en Loire moyenne

Derniére observation en 2005

Enjeu de préservation fort

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
Piece 5B : Etude d'impact

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (0,3 ha)

Destruction directe par emprise d’une partie
de U’habitat (0,2 ha)

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (< 0,1 ha)

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (13,7 ha)

Destruction directe par emprise d’une partie
de ’habitat (0,3 ha)

Destruction directe d’une partie de la
population située en rive droite de la Loire

Pas de destruction directe de la station dans
la mare du Clos Yré (emprise du projet
située environ 20 m au sud de la mare du
Clos Yré)

Risque de destruction par dégradation des
conditions de milieu (abandon de gestion de
la mare du clos Yré)

Pas de destruction directe des milieux
favorables a cette espéce

Pas de destruction directe de la station

Dégradation possible de la qualité de
I’habitat, en particulier qualité de [’eau

Pas de destruction directe de la station

Evitement d’une partie de U’habitat par le
passage en pont

Evitement d’une partie de ’habitat par le
passage en pont

Evitement de la totalité de ’habitat par le
passage en pont

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des habitats naturels a
préserver, identification des pistes de
chantier...)

Evitement de la station par le passage en
pont

Plan de gestion environnementale du

chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la station pour assurer
sa préservation durant la phase travaux)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Plan de gestion environnementale du

Impact résiduel faible (0,25 ha détruits)

Impact résiduel négligeable (60 m2 détruits)

Impact résiduel nul

Impact résiduel faible (13,7 ha détruits)

Impact résiduel faible (0,3 ha détruits)

Impact résiduel faible (risque de destruction
en phase travaux)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel moyen (risque de dégradation
des conditions de milieux - abandon de
gestion de la mare du Clos Yré)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact nul

Impact nul

Impact nul
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Habitat naturel

biologique concerné

Statuts réglementaires de I'élément

concerné

Enjeu de préservation

Effets dommageables prévisibles du
projet

Mesures d’évitement
et de réduction de ['effet

Impacts résiduels du projet
et conséquences réglementaires

et enjeux de conservation

Lupinus angustifolius

Flore patrimoniale des pelouses sableuses

Flore patrimoniale des zones humides
déconnectées du lit mineur de la Loire

Flore patrimoniale des bords de rivieres

Flore patrimoniale des friches agricoles

Jussie a grandes fleurs

Ludwigia grandiflora

Insectes
Gomphe serpentin, Ophiogomphus cecilia

Gomphe a pattes jaunes, Gomphus flavipes

Laineuse du prunellier

.
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ou de déplacer les individus)

Interdiction de propager volontairement ou
non les deux espéces de jussies (Ludwigia
peploides et Ludwigia grandiflora)

Protection nationale (individu et habitat)

Directive « Habitat », espéce a lorigine de
la désignation de la ZSC (Gomphe serpentin
et la Laineuse du prunellier)

Protection nationale (individu et habitat)

Espéce rare dans le Loiret

Espéce assez commune en Loire moyenne
Derniére observation en 2005

Enjeu de préservation moyen

12 espéces patrimoniales recensées sur
Uaire d’étude

Espéces assez rares a assez communes
dans le Loiret

Espéces rares a communes en Loire
moyenne

7 espéces déterminantes ZNIEFF
Enjeu de préservation moyen

4 espéces patrimoniales recensées sur
Uaire d’étude

Espéces tres rares a assez rares dans le
Loiret

Espéces extrémement rares a rares en
Loire moyenne

3 especes déterminantes ZNIEFF
Enjeu de préservation moyen
Espéce assez rare dans le Loiret
Espéce déterminante ZNIEFF
Derniere observation en 2001
Enjeu de préservation moyen

Espéce assez commune dans le Loiret et
en Loire moyenne

Espéce déterminante ZNIEFF
Derniére observation en 2000

Enjeu de dégradation de |’écosystéeme
ligérien fort

La propagation de cette espéce met en
péril  Uéquilibre des écosystemes
aquatiques ligériens.

Espéce invasive d’ordre prioritaire sur le
Bassin Loire-Bretagne.

Herbier fortement développé en rive
droite.

Enjeu de préservation moyen
Espéces bien présentes en Loire

Gomphe serpentin observé a plusieurs
reprises sur le fuseau d’étude en 2010

Gomphe a pattes jaunes non observé en
2010, mais il vit dans des milieux
similaires a ceux du Gomphe serpentin.
Forte potentialité de présence sur le
fuseau d’étude.

Enjeu de préservation moyen

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
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Ive

Destruction directe de 3 stations de 3 des
espéces patrimoniales des pelouses
sableuses : Corynéphore blanchatre, la
Luzerne naine et le Tréfle strié

Destruction directe d’une station d’espéce
patrimoniale des zones humides (hors
Loire) : Le Scirpe couché

Pas de destruction directe de la station

Pas de destruction directe de la station

Risque de propagation lors du chantier car
U’emprise de projet traverse [’herbier de
jussie présent en rive droite de la Loire.

Destruction directe possible des larves lors
de la construction des piles du pont (vie
aquatique pendant le stade larvaire).

Dégradation de la qualité des eaux

Peu de destruction directe des individus
adultes car bonnes capacités de vol et
espece farouche.

Destruction et dégradation d’une partie de
son habitat de chasse, localisé sur les zones
ouvertes des bords de Loire.

Destruction direct possible d’individus lors
des opérations de débroussaillage des

chantier (Balisage de la station pour assurer
sa préservation durant la phase travaux)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage des stations pour assurer
leur préservation durant la phase travaux,
définition des pistes d’accés...)

Plan de gestion environnementale du

chantier (Balisage des stations pour assurer
leur préservation durant la phase travaux,
définition des pistes d’accés...)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la station pour assurer
sa préservation durant la phase travaux)

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la station pour assurer
sa préservation durant la phase travaux)

Plan de gestion environnementale du
chantier (précautions en phase chantier pour
limiter le risque de propagation de la jussie)

Evitement d’une partie de |’habitat par le
passage en pont

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur |’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction

Impact résiduel faible (3 stations de 3 des
especes patrimoniales des pelouses sableuses
détruites :  Corynéphore blanchatre, la
Luzerne naine et le Tréfle strié)

Impact résiduel faible (une station d’espece
patrimoniale des zones humides (hors Loire)
détruite : Le Scirpe couché)

Impact résiduel nul

Impact résiduel nul

Impact résiduel faible

Impact résiduel faible (grande capacité de
report au niveau de ’ensemble du val de
Loire)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel faible
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Habitat naturel

groupe biologique concerné

Statuts réglementaires de I'élément
concerne

Enjeu de préservation

Effets dommageables prévisibles du
projet

Mesures d’évitement
et de réduction de ['effet

Impacts résiduels du projet
et conséquences réglementaires

et enjeux de conservation

Eriogaster catax

Insectes patrimoniaux, de présence probable

Insectes
incertaine

patrimoniaux, de présence

Naiades et poissons
Mulette épaisse

Unio crassus

Bouviere

Rhodeus amarus

Brochet

Esox lucius

Vandoise

Leuciscus leuciscus

Poissons grands migrateurs

Reptiles
Couleuvre a collier, Natrix natrix
Lézard vert, Lacerta veridis

Lézard des murailles, Lacerta podarcis

Couleuvre verte et Coluber

viridiflavus

jaune,

Ingenieris

Directive « Habitat », espéce a lorigine de
la désignation de la ZSC

Directive « Habitat », espéces a origine de
la désignation de la ZSC (Lucane cerf-volant,
Ecaille chinée)

Protection nationale (individu et habitat)

Directive « Habitat », especes a l’origine de
la désignation de la ZSC (Damier de la
succise, Grand Capricorne, Pique-prune,
Rosalie des Alpes)

Protection nationale

Directive « Habitat », espece a L’origine de
la désignation de la ZSC

Protection nationale (destruction et
I’enlévement des ceufs sont interdits)

Directive « Habitat », espece a L’origine de
la désignation de la ZSC

Protection nationale (destruction et
I’enlévement des ceufs sont interdits)

Protection nationale (destruction et
I’enlévement des ceufs sont interdits)

La Loire classée cours d’eau pour les poissons
grands migrateurs, obligation de transparence
migratoire

Directive « Habitats », certaines espéces a
l’origine de la désignation de la ZSC (Saumon
atlantique, Grande Alose, Alose feinte,

Lamproie marine et Lamproie fluviatile)

Protection nationale (individu et habitat)

Protection nationale (individu et habitat pour

la Couleuvre verte et jaune, individu
seulement pour U’Orvet et la Vipére aspic)

Espéce mal connue dans le Loiret

Observation en 2012 a proximité du
fuseau d’étude (environ 800 m), au
niveau du lieu-dit du « Bruel », au sud du
tracé

Enjeu de préservation faible

9 espéces déterminantes ZNIEFF en
région Centre

d’intérét
(Lucane

2 espéces
potentielles
Ecaille chinée)

européen
cerf-volant et

Enjeu de préservation nul a faible

4 espéces, dont les potentialités de
présence sont faibles en raison de
’absence d’habitats favorables.

Enjeu de préservation faible

Faibles potentialités de présence

Enjeu de préservation faible

Espéce commune en Loire moyenne

Enjeu de préservation faible

Enjeu de préservation faible
Espéce commune en Loire moyenne

Reproduction possible dans les zones peu
profondes mais assez courantes

Enjeu de préservation fort
Espéce en transit sur le fuseau d’étude

Aucun obstacle actuel a la circulation
piscicole sur la Loire dans le fuseau
d’étude

Enjeu de préservation faible

Espéces communes dans le val de Loire

Enjeu de préservation nul a faible

Espéces communes dans le val de Loire

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Etude d'impact

fourrés arbustifs, sur le secteur « du Bruel ».

Destruction d’une partie de son habitat
potentiel (0,25 ha)

Destruction possible d’habitats d’espéces

Destruction possible d’habitats d’espéces

Destruction d’habitats potentiels au niveau
des piles du pont de la Loire

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction d’habitat aquatique au niveau
des piles du pont (zone d’alimentation pour
cette espéce)

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction d’habitat aquatique au niveau
des piles du pont (zone d’alimentation pour
cette espéece)

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction possible de zone de frayére et
d’oeufs lors de la construction des piles du
pont

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution accidentelle

Destruction directe d’habitats d’espéces

Bonne capacité de mobilité des individus,
donc faible potentialité de destruction
d’individus

Destruction directe d’habitats d’espéces

Bonne capacité de mobilité des individus,

des exigences de ’espéce)

Plan de gestion environnementale du
chantier (définition des pistes d’accés...)

Plan de gestion environnementale du
chantier (définition des pistes d’acces...)

Localisation de deux piles dans le chenal
principal de la Loire

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Localisation de deux piles dans le chenal
principal de la Loire

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur |’eau)

Localisation de deux piles dans le chenal
principal de la Loire

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Localisation de deux piles dans le chenal
principal de la Loire

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences de |'espéce)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Plan de gestion environnementale du
chantier (définition des pistes d’acces,...)

Plan de gestion environnementale du
chantier (définition des pistes d’acces...)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des especes protégées.

Impact résiduel faible

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel faible

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel négligeable

Dossier de demande de dérogation a la
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Habitat naturel

biologique

Statuts réglementaires de I'élément

concerng | concerné

Enjeu de préservation

Effets dommageables prévisibles du
projet

Mesures d’évitement
et de réduction de ['effet

Impacts résiduels du projet
et conséquences réglementaires

et enjeux de conservation
Orvet fragile, Anguis fragilis
Vipére aspic, Vipera aspis
Amphibiens

Crapaud calamite Protection nationale (individu et habitat)

Bufo calamita

Pélodytes ponctué Protection nationale (individu)

Pelodytes punctatus

Triton ponctué Protection nationale (individu)

Triturus vulgaris

Grenouille agile Protection nationale (individu et habitat)

Rana dalmatina

Rainette arboricole Protection nationale (individu et habitat)

Hyla arborea

Triton palmé, Triturus heveticus Protection nationale (individu)
Crapaud commun, Bufo bufo
Grenouille rousse, Rana temporaria

Grenouille verte, Rana esculenta

-
SOMIVAL btepe

Ingenieris

Ive

SHMCHOWICE| WEISSE

Espéces potentielles

Enjeu de préservation fort
Espéce assez rare a rare dans le Loiret

Espéce du cortege pionnier des plaines
cultivées

Enjeu de préservation fort
Espéce assez rare a rare dans le Loiret

Espece du cortege pionnier des plaines
cultivées

Enjeu de préservation fort
Espéce assez rare a rare dans le Loiret

Espéce mixte, du cortége pionnier des
plaines cultivées et des boisements

Enjeu de préservation faible

Espéce commune a assez commune dans
le Loiret

Espéce du cortége des boisements

Enjeu de préservation faible

Espéce commune a assez commune dans
le Loiret

Espéce mixte, du cortége pionnier des
plaines cultivées et des boisements

Enjeu de préservation faible

Espéce commune a assez commune dans
le Loiret

Espéce mixte, du cortége pionnier des
plaines cultivées, des boisements et des
bords de Loire

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
Piece 5B : Etude d'impact

donc faible potentialité de destruction
d’individus

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Risque de destruction par dégradation de son
habitat de reproduction (abandon de gestion
de la mare du clos Yré)

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Risque de destruction par dégradation de son
habitat de reproduction (abandon de gestion
de la mare du clos Yré)

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Risque de destruction par dégradation de son
habitat de reproduction (abandon de gestion
de la mare du clos Yré)

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Destruction possible de sites de reproduction
au niveau des petites dépressions forestiéres

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Risque de destruction par dégradation de son
habitat de reproduction (abandon de gestion
de la mare du clos Yré)

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Destruction potentielle d’individus
(vulnérables principalement en période de
reproduction et pendant les stades de
développement aquatiques)

Destruction possible de sites de reproduction
au niveau des petites dépressions forestieres

Isolement des populations de part et d’autre
de la déviation

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux, isolement du chantier vis-a-vis des
amphibiens,...)

Création de passage a amphibiens

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux, isolement du chantier vis-a-vis des
ampbhibiens,...)

Création de passage a amphibiens

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux, isolement du chantier vis-a-vis des
amphibiens,...)

Création de passage a amphibiens

Plan de gestion environnementale du
chantier (Isolement du chantier vis-a-vis des
amphibiens,...)

Création de passage a amphibiens

Plan de gestion environnementale du
chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux, isolement du chantier vis-a-vis des
amphibiens,...)

Création de passage a amphibiens

Plan de gestion environnementale du

chantier (Balisage de la mare du Clos Yré
pour assurer sa préservation durant la phase
travaux, isolement du chantier vis-a-vis des
amphibiens,...)

Création de passage a amphibiens

réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel moyen (risque de dégradation
de son habitat de reproduction - abandon de
gestion de la mare du Clos Yré)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel moyen (risque de dégradation
de son habitat de reproduction - abandon de
gestion de la mare du Clos Yré)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel moyen (risque de dégradation
de son habitat de reproduction - abandon de
gestion de la mare du Clos Yré)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel faible

[
&

Dossier de demande de dérogation
réglementation des especes protégées.

Impact résiduel faible

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.

Impact résiduel faible

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées.
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Mesures d’évitement
et de réduction de ['effet

Statuts réglementaires de I'élément

Enjeu de préservation Effets dommageables prévisibles du

projet

Impacts résiduels du projet

concerné et conséquences réglementaires

Habitat naturel

biologique concerné
et enjeux de conservation
Oiseaux
Especes remarquables et nicheuses des
boisements

Especes remarquables et nicheuses des
gréves sableuses

Espéce remarquable et nicheuse des berges
abruptes

Espéce remarquable et nicheuse des bocages

Espéces remarquable et nicheuse des
cultures et autres milieux ouverts

Autre avifaune nicheuse

Avifaune migratrice

Mammiféeres

Chauves-souris

m
SOMIVAL bitege
’ ISL

Ingenieris

SHMCHOWICE| WEISSE

Protection nationale (ceufs, nids et individus)

Directive « Oiseaux », especes a l’origine de
la désignation en ZPS

Protection nationale (ceufs, nids et individus)

Directive « Oiseaux », especes a l’origine de
la désignation en ZPS

Protection nationale (ceufs, nids et individus)

Directive « Oiseaux », espéce a l’origine de la
désignation en ZPS

Protection nationale (ceufs, nids et individus)

Directive « Oiseaux », espéce a ’origine de la
désignation en ZPS

Protection nationale (ceufs, nids et individus)

Directive « Oiseaux », espéce a l’origine de la
désignation en ZPS

Protection nationale (ceufs, nids et individus)
Directive « Oiseaux », espéce a ’origine de la
désignation en ZPS (Vanneau huppé)
Protection nationale (ceufs, nids et individus)
pour certaines espéces

Directive « Oiseaux », certaines espéces a
’origine de la désignation en ZPS

Protection nationale (individu et sites de
reproduction et de repos)

Directive « Habitats », certaines espéces a
’origine de la désignation en ZSC

Enjeu de préservation fort

7 espéces (Aigle botté, Aigrette garzette,
Balbuzard pécheur, Bihoreau gris,
bondrée apivore, Milan noir et Pic noir)

Habitat moyennement favorable sur le
fuseau d’étude, car la forét alluviale
constitue un linéaire relativement fin,
absence de massif de boisement
alluviaux

Massif boisé sur le plateau au nord de la
Loire présente de forte potentialité
d’accueil pour ces espéces (nidification
du Balbuzar pécheur avérée dans le
boisement de Latingy - aménagement
artificiel d’une plate-forme)

Enjeu de préservation fort

3 especes (Mouette mélanocéphale,
Sterne naine et Sterne pierregarin)

Les iles de la Loire sont des sites majeurs
de reproduction pour les espéces des
gréves sableuses

Enjeu de préservation fort

La rive gauche de la Loire est favorable a
la nidification du  Martin-pécheur
d’Europe

Enjeu de préservation fort

Quelques secteurs de bocage relictuel
favorables a la nidification de la Pie-
grieche écorcheur (Piéce Plaidée, les
Lombardiaux)

Enjeu de préservation fort

Le val de Loire agricole favorable a la
nidification de |’Oedicnéeme criard
(secteur « Les Boires » principalement)

Enjeu de préservation faible

19 espéces

Nicheurs fréquents dans le Loiret
Enjeu de préservation faible

Grande  disponibilité d’habitats
favorables aux haltes migratoires sur
U’ensemble du fuseau d’étude, et en
particulier sur la Loire du Loiret.

Enjeu de préservation fort

Présence d’espece méconnue en région
Centre (Pipistrelle soprane)

Présence d’espéces quasi-menacées en
France (Noctule de Leisler, Noctule
commune et Pipistrelle de Nathusius)

Présence d’espéces d’intérét européen
(Barbastelle d’Europe, Grand Murin)

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel

Piece 5B

Ive

Etude d'impact

Destruction d’habitat potentiel au niveau
des boisements au nord de la Loire (environ
13,7ha)

Fort risque d’abandon de la plate-forme de
nidification du Balbuzard pécheur

Dérangement en phase travaux

Destruction  d’habitat  potentiel de
nidification au niveau des piles du pont

Dérangement en phase travaux

Dégradation des berges

Dérangement en phase travaux

Destruction possible d’habitat potentiel de
nidification au niveau des secteurs relictuels
de bocage

Dérangement en phase travaux

Pas de destruction directe des habitats les
plus favorables a la nidification des especes

Dérangement en phase travaux

Destruction possible d’habitat potentiel de
nidification des espéces

Dérangement en phase travaux

Dérangement en phase travaux

Pas de destruction de gites de reproduction
ou d’hivernage

La route crée une ouverture dans le milieu
naturel créant ainsi une zone de lisere,
favorable a la chasse des chauves-souris,
mais dangereuse en raison du risque
important de collision avec les véhicules.

Possible de destruction de gites pour les
chauves-souris  arboricoles lors  des

Plan de gestion environnementale du

chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des especes, démantélement
de la plate-forme pour le Balbuzard
pécheur,...)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des especes)

Implantation d’une seule pile sur une ile

Implantation des culées du pont en retrait
de la berge (environ 50 m en rive droite, et
100 m en rive gauche)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des espéces)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des especes)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des espéeces)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des espéeces)

Plan de gestion environnementale du
chantier (calendrier de travaux en fonction
des exigences des especes, expertise par un
chiroptérologue des arbres a abattre,...)

Amér it de franchi 1t sécurisé

pour les chauves-souris

Limiter les nuisances lumineuses

Impact résiduel faible

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées pour le
Balbuzard pécheur

Impact résiduel faible

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel faible

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel moyen (rupture écologique au
niveau des boisements de Latingy et du bois
des Comtesses, 13,7 ha d’habitats d’especes
détruits en milieux forestiers)

Dossier de demande de dérogation a la
réglementation des espéces protégées
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Habitat Mesures d’évitement

et de réduction de ['effet

naturel
biologique

Statuts réglementaires de I'élément

Enjeu de préservation Effets dommageables prévisibles du

projet

Impacts résiduels du projet

concerng | concerné et conséquences réglementaires

et enjeux de conservation

Castor d’Europe

Loutre d’Europe

Hérisson d’Europe
Ecureuil roux
Continuités écologiques (SRCE)

La Vallée de la Loire

Corridor écologique entre le massif d’Orléans
et la Sologne

Zones humides

Zones humides impactées

J

Protection nationale (individu et sites de
reproduction et de repos)

Directive « Habitat », espece a L’origine de
la désignation de la ZSC

Protection nationale (individu et sites de
reproduction et de repos)

Directive « Habitat »

Protection nationale (individu et sites de
reproduction et de repos)

Identification dans le cadre du SRCE région
Centre

Identification dans le cadre du SRCE région
Centre

Cf. dossier au titre de la loi sur ’eau

Enjeu de préservation faible

Espéce commune dans le val de Loire

Enjeu de préservation moyen

Espéce en cours de recolonisation sur
’axe ligérien

Enjeu de préservation nul a faible

Enjeu de préservation fort

La vallée de la Loire constitue un
corridor écologique important pour 3
sous-trames (pelouses et landes séches a
humides sur sols acides, pelouses et
lisiéres séches sur sols calcaires et
milieux humides)

Le lit mineur constitue un réservoir de
biodiversité

Enjeu de préservation fort

Corridor fonctionnel des milieux boisés
assurant une liaison entre deux grands
massifs boisés : la forét d’Orléans et la
Sologne en traversant la Loire.

Enjeu de préservation moyen

Au sud de la Loire, zones humides
ponctuelles et peu connectées les unes
aux autres (contexte de grandes cultures)
-> fonctionnalité faible

Au nord de la Loire, zones humides
boisées représentant de grandes entités
=> fonctionnalité moyenne

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel

Piece 5B : Etude d'impact

déboisements.
Pas de destruction de gite

Destruction possible d’une partie de son
habitat d’alimentation.

Risque d’interruption de la continuité
terrestre en berge, le long de la Loire

Destruction d’habitat d’espece

Unité écologique transversale au projet de
déviation de Jargeau =» fort risque de
rupture

Unité écologique longitudinale au projet de
déviation de Jargeau = risque de rupture
moyen

Destruction par emprise du projet

Dégradation de la qualité des eaux par
pollution diffuse et accidentelle, en phase
chantier et exploitation

Evitement de la destruction de son habitat
d’alimentation par le passage en pont.

Maintien des berges et de la continuité
terrestre en berge avec l'implantation en
retrait des culées (environ 50 m en rive
droite, et 100 m en rive gauche)

Maintien des berges et de la continuité
terrestre en berge avec limplantation en
retrait des culées (environ 50 m en rive
droite, et 100 m en rive gauche)

/

Maintien des berges et de la continuité
terrestre en berge avec limplantation en
retrait des culées (environ 50 m en rive
droite, et 100 m en rive gauche)

Maintien des berges et de la continuité
terrestre en berge avec limplantation en
retrait des culées (environ 50 m en rive
droite, et 100 m en rive gauche)

Mesure de préservation de la qualité des
eaux en phases chantier et exploitation
(Cf. dossier loi sur l’eau)

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

Impact résiduel négligeable

0,4 ha de zones humides avérées et 18,2 ha
de zones humides potentielles a
fonctionnalité écologique avérée

= Compensation dans le cadre du dossier loi
sur 'eau
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7.10.2. Les effets résiduels sur le milieu humain

La mise en place des mesures de protection phoniques s'avere suffisante pour que le projet n'ait pas d'effet
résiduel notoire en matiere de géne acoustique. Il n'est donc pas nécessaire de mettre en place des mesures de
compensation.

7.10.3. Les effets résiduels sur I'agriculture

La mesure de remembrement agricole permettra de pallier les effets de coupure des champs, réseaux de
drainage et d'irrigation. Il est ainsi considéré qu'il n'y aura pas d'effets résiduels sur le milieu agricole et qu'il n"est
donc pas nécessaire de mettre en place une compensation.

7.10.4. Les effets résiduels sur le paysage et le patrimoine

L'ensemble des mesures d'insertion paysageére décrites auparavant ainsi que les mesures prises pour la

protection du patrimoine, réduisent de maniére suffisante les effets potentiels de la déviation de Jargeau. Il n’est
donc pas nécessaire de prévoir de mesures de compensation.

7.10.5 Les effets résiduels du défrichement

Conformément a I'article L341-6 du code forestier, il est demandé des boisements compensateurs pour des
défrichements dans 'agglomération d'Orléans, ce qui est le cas de la commune de Mardig, en appliquant un
coefficient de 1 pour 1. Sur cette commune, 5.3 ha de boisements vont disparaitre. Les effets résiduels dus au
défrichement sont donc notoires. Le Conseil général s’engage donc a en replanter autant.

7.11. Mesures de compensation
7.11.1 Mesures liées au défrichement

[ Co1 || Reboisement de 5,3 ha |

Nature Mesure de compensation

Objectif de  Compenser la perte d’Espace Boisé¢ Classé due au défrichement sur la commune de Mardié et
la mesure permettre une meilleure intégration paysagére durembilai sur la voie ferrée.

Localisation =~ Commune de Mardié

Acteurs de  Maitrise d’ouvrage

la mesure

Modalités Il est donc prévu de reboiser & minima 5,3 ha sur la commune de Mardié au niveau du passage
techniques du projet sur la voie ferrée. Cette mesure permettra de concilier la compensation demandée

par le code forestier avec le traitement visuel des remblais de la déviation au drdt du passage
de la voie ferrée. Cette mesure est également proposée pour maitriser I'urbanisation en
proposant un classement en EBC de boisement.

La carte ci-contre illustre la mesure de reboisement.

Conformément a l'article L341-6 du code forestier, il est demandé des boisements

compensateurs pour des défrichements dans 'agglomération d'Orléans, ce qui est le cas de la
commune de Mardi, en appliquant un coefficient de 1 pour 1. Sur cette commune, 5,3 ha de
boisements vont disparaitre, le Conseilgénéral s’engage donc a en replanter autant.

Extrait de I'article L341-6 du code forestier.

« L'autorité administrative compétente de I'Etat peut subordonner son autorisation au respect
d'une ou plusieurs des conditions suivantes :

1° La conservation sur le terrain de réserves boisées suffisamment importantes pour remplir les

SOMIVAL *Pe e
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d’efficacité
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I Reboisement de 5,3 ha I

roles utilitaires definis a l'article L. 341-5 ;

2° L'exécution de travaux de reboisement sur les terrains en cause ou de boisement ou

reboisement sur d'autres terrains, pour une surface correspondant a la surface défrichée,

assortie le cas échéant d'un coefficient multiplicateur compris entre 2 et 5, déterminé en

fonction du réle écologique ou social des bois visés par le défrichement. Le représentant de
I'Etat dans le Loiret pourra imposer que le boisement compensateur soit réalisé dans la méme
région forestiere ou dans un secteur écologiquement ou socialement comparable ;

3° La remise en état boisé du terrain lorsque le défrichement a pour objet I'exploitation du sous
sol a ciel ouvert ;

4° L'exécution de travaux de geénie civil ou biologique en vue de la protection contre I'érosion
des sols des parcelles concernées par le défrichement ;

5° L'exécution de travaux ou mesures visant & réduire les risques naturels, notamment les

incendies et les avalanches.

Pour la mise en ceuvre de la mesure mentionnée au 2°, le demandeur qui ne souhaite pas
réaliser par lui-méme des travaux de boisement ou de reboisement peut proposer de s‘acquitter
de ses obligations soit par le versement a I'Etat, dans les conditions prévues a l'article L. 213-
1, d'une indemnité équivalente en vue de l'achat par I'Etat de terrains boisés ou a boiser, soit
par la cession a I'Etat ou a une collectivité territoriale de terrains boisés ou a boiser, susceptibles
de jouer le méme réle écologique et social ».

La compensation du déboisement se justifie par le fait que des Espaces Boisés Classés sont

supprimés aux PLU des commune de I'Agglomération orléanaise (uniquement Mardié). Par

ailleurs, afin de ne pas porter préjudice aux exploitations forestieres, et aux milieux naturels une
compensation doit étre trouvee.
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7.11.2 Compensation de la destruction de zones humides (C02)

La compensation li¢e a la destruction de zones humides estcomposée des Mesures MC03 a MC 06 ci-apres.

7.11.3. Compensation de la destruction d’'habitats naturels, faune et flore

Les mesures de compensation visent & compenser les impacts résiduels insuffisamment réduits du projet.
Les mesures de compensation proposées sont donc établies en fonction des impacts potentiels résiduels
pressentis du projet, aprés intégration des mesures d’évitement et de réduction proposées précédemment. Les
mesures compensatoires visent donc principalement les enux de préservation concernant :

e L'Etoile d'eau (Damasonium alisma),

e Lesamphibiens,

e Les chauves-souris.

La mise en ceuvre d'un plan de compensation implique une maitrise d’usage voire financiere des terrains
concernés pour le Conseil général du Loiret, tout au long de la durée de I'engagement.

Tableau 81 : Proposition de mesures de compensation des impacts potentiels résiduels pressentis
Code de la mesure Intitulé de la mesure

MCO03 Aménagement écologique du délaissé du clos Yré

MC04 Création de talus en lien avec le contexte écologique local

MCO05 Densification du réseau de haies et prairies associées avec création de
mares

MCO06 Acquisition fonciere ou conventionnement de gestion avec les

propriétaires de parcelles forestieres

Le tableau suivant présente une synthése de I'effort de compensation visa-vis de la destruction des milieux
naturels.

Tableau 82 : Synthése des mesures compensatoires vis a vis de la destruction des milieux naturels
Aménagement Creation de talus en Densification du

lien avec le réseau de haies et
contexte ra ociees
écologique local avec création de de gestion avec les
mares propriétaires de
arcelles forestiere
Création de mares 05 ha / 1ha /
et mouilleres
Création de 4,5 ha 09 ha (au niveau / /
mosaique de I'acces au pont
d’habitats de Loire, en rive

caractéristiques du
val de Loire

gauche)

(pelouses sablo-

calcaires, prairies

seches)

Création de fourrés / 0, 4 ha (au lieu-dit / /

a prunellier «le Bruel »)

Création de prairies / / 9 ha /

bocageres

Création de haie / / Minimum de 4500 m /

bocagere linéaire de haie

Gestion forestiere / / / Minimum de 15 ha

favorable aux
especes aux
chauves-souris et
oiseaux arboricoles

Chaque mesure compensatoire est détailée par une fiche descriptive dans les pages suivantes.
L I
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e

I Aménagement écologique du délaissé du Clos Yré

Nature
Habitats
et/ou
groupes
biologiques
Visés

Objectif de
la mesure

Localisation

Acteurs de
la mesure

Modalités
techniques

Mesure de compensation
Les zones humides
Les habitats caractéristiques du val de Loire (Pelouse sablo-calcaire, les pelouses & Corynéphore
blanchatre, prairie mésoxérophiles a ciendents)
Flore protégée des mouilleres: Etoile d’eau (Damasonium alisma)
Les amphibiens protégés: Crapaud calamite, Pelodyte ponctué, Triton ponctué, Rainette
arboricole, Triton palmé et Grenouille rousse.
Les insectes protégés : Gomphe serpentin et Gomphe a pattes jaunes
Les reptiles protégés: Couleuvre a collier, Lézard vert, Couleuvre verte et jaune, Orvet, Lézard
des murailles et Vipére aspic
Densifier la valeur patrimoniale de la mare du Clos Yré en:
e Conservantla mare du Clos Yré existante ;
e Créant tout une mosaique d'habitat favorable a I'accueil de la biodiversité.
Cette mesure compensatoire est localisée au niveau du délaissé situé entre la levée existante
de la Loire et la future route.
Elle représente une surface d’environ 5 ha.

Mares créées

Emprise
déviation

‘.“1 ‘ 1 ;j:nEn L f Mg f f

Localisation et schéma de principe de I'aménagement du délaissé du Clos Yré.

Maitre d'ouvrage

Ingénieur - écologue

Appui scientifique (CBNBP)

Cette mesure consiste a densifier la mosaique d'habitats disponibles pour le cortege des
amphibiens des milieux pionniers du val agricole de Darvoy.

Les différents habitats des amphibiens doivent étre présents pour qu'ils puissent s'alimenter, se
reproduire, se réfugier et idéalement se disperser pour un meilleur brassage génétique des

populations :
e Habitats de refuge: tas de bois, bloc de pierre, fourrés buissonnants et arbustifs
indigenes ;

e Habitats d'alimentation: prairies d’herbes hautes, riches en insectes et des zones de
buissons arbustifs indigenes ;
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e Habitats de reproduction : zone en eau au moins de février a mai, de 30 cm a 1 m de
profondeur, sans poissons, végétalisée ou non.

source : LANGTON et al., 2001

Modalités techniques de la création des mouilleres :

e les mouilleres seront créées au préalable du début des travaux, entre octobre et
décembre pour ainsi accueillir les premiers individus deés le début de la période de
reproduction (février) ;

e 0,5 ha de mares et mouilleres seront créées ;

e Profiler différents facies de mares et mouilleres (dépressions plus ou moins profondes,
temporaires ou permanentes) ;

o Développement de la végétation spontanée.

D = environ 5 metres

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
Piece 5B : Etude d'impact
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Largeur de la zone en eau finale : 10 métres environ
Largeur de la zane de travaux : environ 12 3 13 metres de diamétee

Schéma de principe d’aménagement de mouilleres et mares (9BIOTOPE)

Création d’habitats terrestres, en lien avec le contexte écologique du val de Loire:
e Création de pelouse a Corynéphore (mesure expérimentale);
e Création de pelouse sablo-calcaire (mesure expérimentale) ;
e Création de prairies méso-xérophiles ;
e Création de fourrés arbustifs.

Les modalités de recréation des pelouses et prairies ligériennes seront a définir avec le
Conservatoire botanique national du Bassin parisien. La reconversion des terres agricoles en
pelouses et prairies suit les principes suivants :

e Abandon des cultures,

e Observation de la végétation spontanée,

e Ensemencement possible pour aider la conversion en prairie & partir des résidus de
fauche des talus de la levée de la Loire,

e Pour la reconversion en pelouse, décapage possible de petite suface identifice
(environ 100m2),

e Pour la reconversion en pelouse, possibilité de transfert de dalles de sols a partir des
pelouses & Corynéphore existantes, situées dans la zone d’emprise des travaux et qui
seront détruites,

e Suivi scientifique de la végétation sur les secteurs en conversion, afin d’adapter les
modalités d'intervention.

Entretien du délaissé :

Proposition d'un plan de gestion de cet espace afin d’avoir une gestion cohérente des mares,
mouilleres et habitats en cours de conversion.

La gestion de la mare du clos Yré sera intégrée a la logique de gestion de I'ensemble des
dépressions créées. Des actions de gestion sur les mares et mouilleres pourront étre
programmeées en roulement d’une année sur I'autre :

Faucardage de la végétation tousles 3a 5 ans ;

Possibilité de retournement de la mouillere pour rajeunir le milieu et retrouver des conditions
favorables aux especes pionnieres, tous les 5 a 10 ans.

100 000 a 150 000 € devant faire I'objet d’une offre financiere spécifique
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Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue

Réalisation d'un suivi annuel pendant les cing premiéres années concernant :

Les amphibiens : suivi annuel de la reproduction des amphibiens dans les différentes mares et
mouilleres ;

La végétation: suivi annuel de la végétation afin de suivre la dynamique végétale sur les
habitats en conversion ;

Mesure de réduction : Plan de gestion environnemental du chantier

Mesure de réduction : création de passages & amphibiens

' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
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| Co4 || Creation detalus en lien avec le contexte écologiquedocal ||
Nature Mesure de compensation
Habitats Laineuse du prunellier (Iepidoptere)
et/ou Reptiles, insectes
groupes Flore des prairies mésophiles
biologiques
Visés
Objectif de  Création d’habitats favorables aux especes protégées:
la mesure Lieu-dit « Le Bruel », création de fourrés de Prunelliier favorables a la Laineuse du prunellier
Rembilais d'acces au pont en rive sud de la Loire, création de talus en pente trés faible avec
une végétation de type prairie seche, proche de la végétation de la levée de la Loire
(favorables a la flore patrimoniale des prairies mésophiles du val de Loire, insectes, reptiles,...)
Localisation
, Ve 4]
‘igﬁ la Chevrie
‘_,_/f‘ o le
/ T ] ¥ Puntvilliers\L . X
- { / < 8. ¢ 101
a gauche : zone de création de fourrés a prunellier
a droite : zone de création de prairie seche sur le remblai d’accés au pont de la Loire
Acteurs de  Maitre d'ouvrage
la mesure Ingénieur - écologue
Modalités Création de fourrés a Prunellier
techniques L'habitat de la Laineuse du prunellier est constitué de fourrés arbustifs de prunelliers. Le principe

de cette mesure est donc d’implanter des fourrés a prunelliers sur le talus de la déviation, a
I'extréme sud de l'infrastructure. Quelques prescriptions techniques sont a prendre en compte
pour garantir les conditions optimales pour I'accueil de la Laineuse du prunellier:

e La strate arbustive des fourrés doit étre constituée, a plus de 70%, de prunelliers.

e Les haies ou fourrés de prunelliers doivent étre implantés en créte des tdus et plutot
orientés sud - sud/ouest.

e La mise en ceuvre d'une gestion conservatoire des fourrés : laisser évoluer certaines
zones pionniéres, rajeunir les zones vieilissantes, tout en conservant/favorisant une
certaine diversité des ligneux arborescents (chénes, saules, bouleaux). La gestion des
fourrés par broyage et I'utilisation de produits phytosanitaires (insecticides, pesticides,...)
sont a proscrire. Les travaux de taille des arbres dans ces fourrés sont a réaliser entre
octobre et mars, tout en favorisant une intervention en octobre, afin d'éviter toute
intervention en période sensible pour la Laineuse du prunellier. Les résidus de taille seront
laissés sur place.

Création de prairie séche sur le remblai d'acces au pont de la Loire, en rive sud

Le remblai d'acces pour le pont de la Loire en rive sud est prévu avec une pente tres faible de 1
pour 6. L'usage d'une partie de ce talus sera transféré au monde agricole. Néanmoins, une
bande de 15 m minimum de part et d’autre de la route sera aménagée pour créer des facies
de prairie seche caractéristiques des levées de Loire.

Quelques préconisations devront étre mises en place afin de maximiser les chances de réussite:
Préparation du sol :

La constitution d'un sol semblable a celui de la levée actuelle est primordiale pour la réussite de
I'opération. De ce fait, une analyse de la granulométrie sera réalisée sur la levée au niveau de
I’habitat « Mosaique des prairies mésophiles et des pelouses sablocalcaires des levées de Loires.
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Le talus le long de la nouvelle route devra présenter la méme composition granulométrique.

Une seconde analyse granulométrique sera réalisée sur I'habitat « Pelouse a Corynéphore
blanchatre » afin de définir la constitution du sol nécessaire a son développement. Les facies
écorchés du futur talus devront présenter une composition granulométrique se rapprochant de
celle-ci, afin de favoriser le développement du Corynéphore blanchatre.

Les matériaux constituant le talus et les dépendances vertes proviendront de carriere du val de
Loire

Vegétalisation :

L'objectif est de retrouver une flore locale, ainsi la colonisation naturelle sera favorisée.
Néanmoins elle sera complétée par un ensemencement a partir des résidus de fauche de la
levée environnante. Une fois étalé, le foin devra étre retourné dans les 3 a 5 jours suivants.

La colonisation naturelle peut également se faire au travers de transferts de dalles de sols des
levées existantes. Ainsi, la végétation locale sera favorisée.

Pour des raisons de stabilité du talus, un ensemencement d'espéces végétales peu couvrantes
et en faible densité peut étre envisagé (5 a 10 g/m?).

Liste des especes pouvant étre semées : Artemisia campestris, Phleum phleoides, Petrorhagia
prolifera, Silene conica, Trifolium arvense, Agrostis capillaris, Euphabia cyparissias, Galium verum,
Sanguisorba minor, Corynephorus canescens.

Les protocoles précis de réensemencement et de transferts de dalles de sols seront déterminés
lors de phase plus avancée. Un accompagnement avec le Conservatoire Botanique National
du Bassin Parisien (CBNBP) est a envisager.

Entretien :

L'entretien du talus et des dépendances vertes se fera par une fauche annuelle tardive a
I"automne, avec si possible exportation du résidu de fauche. L'usage d’herbicide sera proscrit.
La banquette herbeuse située a proximité immédiate de la route sera quant a elle tondue
régulierement pour des raisons de sécurité routiere.

20 000 a 25 000 € devant faire I'objet d'une offre financiere spécifique

Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue

Réalisation d’'un suivi annuel pendant les cing premiéres années concernant la végétation.
L' objectif du suivi est de suivre la dynamique végétale sur les habitats créés.

Puis suivi tous les bans, jusqu’a au moins 20 ans de mise en circulation de la route.

/
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Acteurs de
la mesure
Modalités
techniques
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indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité

Mesures
associées

ensification du réseau
Mesure compensatoire
Amphibiens
Avifaune (en particulier la Pie-grieche écorcheur)
Reptiles

L'objectif est de créer une mosaique d'habitats fonctionnels pour les espéces caractéristiques
des milieux prairiaux.
Cette mesure est localisée autour la ferme du Bois des Glan

Maitre d'ouvrage
Ingénieur - écologue
Cette mesure prévoit la conversion de 10 ha de cultures en:
e 1 hade mares et mouilleres ;
e 9ha de prairies, associées a un réseau de haie (création minimale de 4500 m de haie
bocagere).

liustration d’un secteur bocager
150 000 a 180 000 € devant faire I'objet d’une offre financiere spécifique

Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue
Realisation d’un suivi annuel pendant les cing premieres années concernant la fréquentation du
site par les amphibiens, les reptiles et les oiseaux.

Puis suivi tous les bans, jusqu’a au moins 20 ans aprés la mise en circulation de la route.
/
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Nature
Habitats
et/ou
groupes
biologiques
visés
Objectif de
la mesure
Localisation
Acteurs de
la mesure
Modalités
techniques

Cout
indicatif
Indicateur
de mise en
ceuvre
Indicateurs
d’efficacité

Mesures
associées

fonciére ou conventionnement de gestion avec les

Mesure compensatoire
Habitats forestiers
Chauves-souris arboricoles
Avifaune

L'objectif consiste a mettre en place une gestion forestiere favorable a la biodiversité afin
d’obtenir des boisements d’une grande qualité écologique

La localisation devra étre précisée dans les phases ultérieures du projet.

Maitre d'ouvrage

Ingénieur - écologue

Des boisements avec les mémes intéréts écologiques seront recherchés a proximité et une
gestion écologique sera proposée afin de garantir les conditions d’accueil favorables aux
especes visées.

La mise en place d'une gestion écologique passera soit par I'acquisition fonciere de
boisements, soit par des conventions de gestion entre le propriétaire et le Conseil général du
Loiret.

Les grands principes de la gestion forestiere favorable a la biodiversité consiste a :
e laisser les boisements évoluer de maniere spontanée;
e conserver les arbres morts.

La superficie minimale de boisement mis en gestion est de 15 ha.
Devant faire I'objet d'une offre financiere spécifique

Rapport de suivi de chantier de I'ingénieur-écologue

Reéalisation d’un suivi annuel pendant les cing premieres années concernant la fréquentation du
site par les chauves-souris et les oiseaux.

Puis suivi tous les bans, jusqu’a au moins 20 ans apres la mise en circulation de la route.

/

RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
Piece 5B : Etude d'impact

377/396



Loz o sikg st i Gt wewsuBedwosoep amssy [ uakepy [
) 000 0L /1 - Bfjayo3 uonesusdusoo ep ainsap slqeq _H_
o gy wonongoiop omsa ] nueoses [
N aunsauw ap adA) {eqoib m:v&c_nuw naluap :mmaz
|||.».i.0 / /
- /
.‘. fri.'! 0Lt ﬁ i l‘.__
; n./,;m .\
|
S
] €l
Jelpunige | | £ Q
I , 3::2%,“_33 ./
8 a7 __.
g 05T _k
2 TR
] a Ry |
,/ %\\“\
u«:u;:ﬂtaa sabeiano e
—_— S _ S8p NEAAW NE BNSALIE) 3 <
3 A . k 9 aunul ®| ap U #Hﬂl
YOUDIN j 5
_ fi 3 o/
i i
Y aY |
f o {
g N %
) I { .r/.. i e W
7 o_.._uut._xz_ vj / 53 Sarewl 9p UONEID DIAE S89I !
/ Y | HE— | ‘e neasai n :oauow.!__ﬁa — e
\IIIII‘__\H_“:// Q ok "2 chu.\ e
4 ,“,. i ”, ,_:L
02 5[ _ww_,_m_é % :
=1 ; 25& )
| s _ ,
il ol \ ;
Il ﬁ Lot
I
!
I s
I i
fl
I/ +
Lok ¥
.y 0
7
I 2 66
If g Ao ;
Il Py i N
I AL ) _
I [ Emwwquaisy . | o iametts
=/ . ssnbinespAy seBeiAno & — ; \m i 2N N\ / /
e f v i i g = .
==} _ s9p nEaAIU e !S.Es, f 3
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7.12. Suivi des mesures

Les mesures destinées a supprimer, réduire ou compenser les impacts ainsi que les mesures d'accompagnement
présentées aux paragraphes précédents ne peuvent étre efficaces que si elles sont réflechies plus en détail et
correctement mises en place. Par ailleurs, des propositions parfois simples au premier abord peuvent se révéler
complexes a mettre en ceuvre sur le terrain pour de multiples raisons : techniques, fonciéres, humaines,
juridiques, ... Certaines mesures demandent du temps et des autorisations administratives dans le respect de la
réglementation et des pouvoirs du Maitre d'Ouvrage.

C’est pourquoi, au-dela de I'enquéte publique présentant I'étude d'impact, des mesures de suivi de la mise en
ceuvre des décisions de I'étude d’impact doivent étre prises. Elles sont codifiées comme suit: mesure de Suivi
des mesures : SUL.

Type de mesures code
Mesure supprimant I'impact S
Mesure réduisant I'impact R
Mesure d’accompagnement A
Mesure de compensation de I'impact C
Mesure de suivi de la mise en ceuvre des mesures et sul
de leur efficacité dans le temps
m \\' RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
- b Piece 5B : Etude d'impact
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SUI 01 : Mesures générales organisationnelles de suivi
Il est conseillé au Maitre d'Ouvrage de prendre d'ores et déja 2 dispositions :

1. Rédaction d'un cahier des engagements du Conseil général qui tiendra compte des résultats de
I"enquéte publique et des études de détails notamment le PRO ; ce document engagera le Maitre d’Ouvrage
pour toute la durée du projet.

2. Sans attendre I'achévement des procédures administratives et afin de disposer d'outils opérationnels au
moment opportun, anticipation de la mise en ceuvre des mesures ;

e Etudes de niveau PRO dans tous les domaines techniques ayant une influence potentielle,
e Etablissement des différents DCE,
e Controle du chantier,

* Bilan final des travaux.

SUI 02 : Faire suivre et controler le chantier par un écologue
Cette mesure vise a assurer un suivi du chantier par rapport aux enjeux environnementaux:

* Préparer le chantier par le passage préalable d'un Ingénieur Ecologue dont le role sera d'identifier les
stations et milieux sensibles ; en cas de découverte d'une station ou d'un milieu naturel d'intérét, un
piquetage sera effectué afin d'indiquer aux Entreprises de travaux, les restrictions d’occupation et
d’usage de ces espaces.

 Mettre en place un suivi du chantier durant toute la période des travaux par un Ecologue, il sera
notamment chargé de surveiller I'application des dispositions de gestion environnementade du chantier(
cf. p. 25).

SUI 03 : Avant le commencement des travaux,

Le Maitre d'Ouvrage établira une synthése de toutes les mesures et dispositifs de suivi retenus a l'issue de
I'ensemble des procédures. Elle sera transmise au comité de suivi. Elle sert de référence pour la mise au point des
DCE, le suivi des travaux, les controles de conformité avant mise en service ainsi que pour les suivis et bilans
concernant le milieu humain.

Le Maitre d’Ouvrage identifiera, en association avec la DREAL et la DDT, les aspects humains méritant des
précautions particulieres en phase chantier. En tout état de cause, ces services doivent étre saisis dans le cas ou
des modifications dans les conditions de réalisation de projets liés aux aléas de chantier sont susceptibles d’avoir
des impacts méritant des précautions particulieres lors du chantier.

SUIl 04 : Suivi des travaux par le maitre d'ouvrage
Le controle de conformité sera réalise sous la responsabilité du Maitre d'Ouvrage. Ce controle vise & s'assurer
que les engagements consignés dans le dossier des engagements ainsi que la synthése finale des mesures
relevant du Maitre d’Ouvrage ont bien été tenus.

SUI 05 : Suivi de la compensation de destruction de zone humide et du reboisement
Ce suivi sera assuré par les services internes du Conseil général.

SUI 06 : Bilan environnemental apres les travaux jusqu’a 5 ans aprés la mise en service

Les suivis et bilans permettent, grace a une observation sur le long terme des effets des projets, d évaluer
I'efficacité et la pérennité des mesures environnementales mises en ceuvre, d'effectuer les cas échéant les
mesures correctrices et réajustements du projet nécessaires, et, plus globalement, de tirer les enseignements
utiles a I'amélioration de la qualité des projets routiers.
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8. METHODES UTILISEES

8.1. Principes généraux

La methodologie employée pour I'étude d’impacts’appuie sur 5 principes :

e Un effort trés important pour connattre I'aire dans laguelle les tracés seront recherchés et en révéler les
enjeux environnementaux,

e S'appuyer sur le diagnostic pour dessiner les tracés,

* Une conception technique rigoureuse sur la base de normes routieres en vigueur,

¢ Une concertation élargie et permanente avec les élus et les services de I'Etat pour retenir les meilleurs
compromis et solutions,

e La recherche de mesures d’'Evitement des impacts en priorité, puis, si cela n'est pas possible, des
propositions de mesures de Réduction des impacts et enfin, lorsque des impacts résiduels persistent, des
mesures Compensatoires.

8.2. Méthode de diagnostic de I'état initial

De maniere générale, le chapitre état initial a été élaboré sur la base d'une large consultation des
administrations et associations compétentes, sur des visites de terrain. Il reprend en outre pour partie certaines
données qui avaient été recueilies dans de tres nombreuses études préalables depuis 2001. Les structures
consultées ainsi que la bibliographie se situe au chapitre 12 BIBLIOGRAPHIE page 395.

8.3. Méthode de conception routiére

8.3.1. Référentiels de conception géomeétrique

= ACI, guide de traitement des obstacles latéraux,

= Aménagement des Routes Principales (ARP) - SETRA - 1994

= Recommandations pour I'assainissement routier — SETRA - 2006
= L'eauetlaroute - volumes 1 a 5 (SETRA) - 1993.

= Environnement - Air - SETRA et CERTU - janvier 1999

8.3.2. Méthodologie en matiére de recherche de trace et de géométrie routiere

différentes variantes d’aménagement et le choix de la solutionont été étudiés par étape :
= Délimitation d’'une aire d’étude pour recherche de fuseaux de passage,

= Diagnostic de I'aire d'étude,

= Dessin des fuseaux en concertation avec les élus des communes et la commission du Conseilgénéral,
= Comparaison multicritere des fuseaux,

= Evaluation Environnementale des fuseaux,

= Etudes géométriques de plusieurs tracés a I'intérieur de chaque fuseau,

= Analyse de chaque tracé représentatif du fuseau,

= Concertation,

= Choix d'un fuseau,

= Etude comparative des tracés a l'intérieur du fuseau retenu,

= Etude Préliminaire d'Ouvrage d'Art sur la Loire,

= Avant-Projet géométrique.

Le
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8.3.3. Un projet concu en concertation

Concertation publique

Le Conseil général a toujours cherché a informer et a associer les €lus et la population aux choix
d'aménagement. Un releve détaillé des différents points clés des réflexions et de la concertation sont rappelées
en piéce 4.

Sur les derniéres années la concertation publique s’est donc déroulée en plusieurs étapes :

- délibération du Conseil municipal des communes concernées (Jargeau, Saint-Denis-de-I'Hotel, Mardié,
Darvoy, Sandillon, Marcilly-en-Villette) sur les modalités de la concertation publique locale proposées
par le Conseil général du Loiret.

- Puis, par délibération en Commission permanente du Conseilgénéral sur les modalités d’organisation de
la concertation publique locale.

- information du public des réunions publiques (presse, courrier et informations site internet
www loiret.com).

- Organisation de 2 réunions publiques a Jargeau et Sandillon, respectivementles 6 et 7 septembre 2011.

- Réunions de concertation qui se déroulent en 2 parties. Dans un premier temps, mise a disposition des
panneaux d'information auprés du public (Panneau de concertation présentant : « un axe saturé qui
perturbe la vie locale », « un axe saturé : les réponses du Conseil général », « définition du projet », «
ameéliorations apportées par le projet », « recherche de la meilleur insertion du site » et « les grandes
étapes administratives du projet »). Et dans un second temps, démarrage ce la réunion de la
concertation de la publique entre public, conseillers généraux et maire par la présentation du projet par
le Président du Conseil général, le Président de la Commission des routes et Infrastructures, ainsi que le
Directeur des routes. Un power point prévu a cet effet vient animer la réunion en présentant I'expression
du besoin, les réponses du Conseil général, la définition du projet, la recherche de la meilleure insertion
du site et le rappel des procédures. Chaque réunion a fait I'objet d’un compte rendu.

- Observations du public aprés chaque réunion de concertation. Un registre mis & disposition dans
chaque mairie a permis de récolter les remarques et avis (entre le 8 et le 29 septembre 2011) ainsi que
des panneaux d’informations (consultable également sur le site internet du Conseil général). Il était
également possible d’envoyer des observations sur la messagerie électronique.

- Analyses des avis et des remarques par le Conseil général du Loiret

- Bilan de la concertation publique

Concertation inter administrative

Parallelement a la concertation publique les services de I'Etat ont été fortement impliqués dans la définition des
enjeux, leur hiérarchisation et les choix d’aménagement. Plusieurs réunions ont eu lieu en Préfecture sur
I'avancement des dossiers de demande d'autorisations administratives avec la DREAL, la DDT, la DRAC et le
STAP.

8.4. Etudes complémentaires réalisées

= Alternative a la déviation de Jargeau, étude d’aménagement de la traversée des bourgs de Darvoy,
Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hoétel, Saunier & Associés, Novembre 2010,

= Approche de la solution « tunnel » comme alternative a la déviation franchissant la Loire dans le cadre
de I'enquéte publique du projet «RD921 » / déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel, Saunier &
Associés, 2009,

= Etude de trafic Déviation de la RD 921 a Jargeau/ Saint-Denis-de-I"Hotel, Nouveau franchissement de la
Loire, SORMEA, 30/10/2010,

= Etude acoustique 2002, 2005, 2009,

= Franchissement de la Loire, Etude agricole (réalisée en 2004 et mise a jour en 2010), Chambre
d’Agriculture du Loiret,

= Etude d'une passerelle accolée au pont existant a Jargeau - 2005

= Etude d'impact Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel, volet faune, flore et milieux, Biotope,
octobre 2013,
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= Etude de consolidation des études environnementales des franchissements de la Loire, Déviation entre
Jargeau et Saint-Denis-de-I'Hotel, Biotope, octobre 2010.

8.5. Textes réglementaires et documents d'orientation ou de cadrage
utilisés
La liste des textes officiels qui régissent I'étude d’impact et le dossier d’enquéte publique figure en piece 2.

L'étude d'impact a éteé établie en application du code de I'environnement et s'est appuyée sur les documents
d'orientation suivants : SCOT de I'Agglo, documents d’urbanisme des commures, SDAGE, SAGE, SRCAE.

8.6. Méthodologies spécifiques

8.6.1. Méthode de prévision de trafic
Source : Etude de trafic Déviation de la RD 921 & Jargeau / SaintDenis-de-I'Ho6tel Nouveau franchissement de la Loire

Enquéte origine /Destination
Les prévisions de trafic se sont tout d'abord appuyées sur enquéte origine destination pour savoir vont les
usagers de la route.

Cette enquéte de circulation s'est
dérouleée le mardi 26 janvier 2010 en
deux périodes : une enquéte en
période HPM (heure de pointe du
matin) de 7 heures a 9 heures et en
période HPS de 15h30 heures a
19h30 heures (heure de pointe du
SQir).

Le principe des enquétes O/D par
questionnaire est d’interviewer un
nombre important de véhicules sur
des voiries stratégiques de maniéere
a disposer de  données
représentatives (le taux
d'échantilonnage doit étre > 20% ;
le taux d’échantilonnage de
chaque poste a chaque heure est
fournie en annexe du rapport). Les
données une fois traitées,
permettent de déterminer les trajets
des usagers selon leur motif,
fréquence et nombre d’occupants
par véhicules.

Poste 1
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Les O/D ont ensuite été regroupées selon un zonage permettant de déterminer les itinéraires effectués dans le
détail a proximité du secteur d’étude tout en simplifiant les plus lointains pour leur donnerune lisibilité.
Selon les origines et destinations mises en évidence, nous avons réalisé le zonage et le secteur modélisé suivant :

A ces zones s'ajoutent 4 destinations lointaines correspondant aux trajets hors du département + hors région +
hors pays.

Soit 35 zones correspondant & une matrice a 35 lignes/colonnes

Soit un secteur d'étude modélisé de 30 km x 50 km

Le réseau inclus donc les ponts de Thinat & Orléans et celui de Chateauneuf/Loire.

Chaque trajet est ensuite comptabilisé par poste et par période dans une matrice Origine / Destination.

La phase suivante consiste a redresser le nombre d'interviews réalisées pour chaque heure d’enquéte avec le
nombre total de véhicules comptabilisés. Par exemple, si on a réalisé pour une heure 50 enquétes et qu’il est
passé en tout 250 véhicules, nous appliquons le coefficient de redressement de 5 en multipliant nos résultats par
5 (méme méthode que pour les sondages).

L'évolution de trafic projetée

Pour rappel, le tableau ci-dessous récapitulait les évolutions attendues a partir du modele Omphale de I'INSEE :

Motif Déplacements affectation Fourchette Basse | Fourchette Haute
Domicile-travail 63% économique 0,25% 0,50%
Professionnels 11% économique 0,25% 0,50%
Personnels 26% | démographique 0.5% 0,75%

| calcul du coefficient 0,38% ‘ 0,57%

A ces fourchettes basse et haute, était ajoutée une induction liee a plusieurs projets au sein de I'agglomération
orléanaise (extension du CHRO a Orléans-a-Source, pole de santé rive droite). Cependant, il n'a pas été pris en
compte les objectifs du Plan de Déplacement Urbain de I'agglomération d’Orléans de 2008 visant a limiter
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I"'usage de la voiture particuliere, qui n'ont pas fait I'objet d'une évaluation. En particulier, le CHRO, pole majeur
de déplacement sur la rive gauche, qui est desservi par le tramway.

Toutefois, en I'absence de trafic de transit national sur I'infrastructure, il n'est pas meéthodologiquement
recevable d’ajouter les influences de tous les projets du territoire avec une croksance globale.

Afin de qualifier précisément I’évolution de trafic sur les itinéraires concernés, il a été mené une analyse sur la
quantification des véhicules supplémentaires apportés par les projets identifiés ciapres pouvant avoir un impact
potentiel sur I'aire d'études. (cf. p. 184) :
e La déviation de Fay-aux-Loges (étude SORMEA pour le Conseil Général, 2013),
L'ouverture de la ligne Chateauneuf-sur-Loire - Orléans aux voyageurs,
L'extension du CHRO (étude CERYX pour la ville d' Orléans, diagnostic, 2009),
L'ouverture d’'IKEA (étude DYNALOGIC pour I'AgglO et le Département, 2013,
L'extension de la zone d’activités de la Saussaye (étude SORMEA pour I'AgglO, 2014),
La création de la zone d'activités des Relais (étude SORMEA pour le Conseil Général, 2013-2014).

Modeélisation

Les phases de la construction d’'un modele, qu'il soit microscopique ou macroscopique sont invariables.
La méthodologie suit le principe suivant :

1. Le réseau physique

Apres une analyse cartographique du secteur d'étude, il s’agit de reproduire sur le logiciel toutes les routes
pouvant étre « importantes » vis-a-vis de l'infrastructure étudiée. Il est nécessaire de choisir les routes principales,
mais aussi de petites routes pouvant faire I'objet d'itinéraires bis utilisés par les usagers habitués pour éviter
quelques zones encombrées. Il est préférable de connaitre les trafics sur chaque route modélisée (pour un
calage optimum) mais on peut faire des hypothéses selon les profils.

Chaque route est représentée physiquement avec des parametres tels que :

- Capacité ;

- Vitesse autoriseée ;

- Catégorie de route ;

- Eventuellement la pente si celle-ci est importante ;

A chaque changement d'un de ces parametres (par exemple la vitesse autorisée), il faut créer une nouvelle
section.

A chaque intersection, il faut définir la géomeétrie précise du carrefour et les priorités. Si c’est un carrefour a feux,
il faut rentrer le cycle des feux. Ce point est spécifique aux modeles microscopiques.

2. La demande en déplacement

Cette donnée est fondamentale pour la qualité du résultat. Il faut en effet connaitre les déplacements des
personnes habitant dans le secteur, celles y transitant et celles s’y arrétant. Pour cela, il est nécessaire de réaliser
une enquéte de circulation spécifique sur des points stratégiques du réseau.

L’enquéte par questionnaire est le meilleur moyen d'y parvenir sur des secteurs étendus comme |'est celui de la
présente étude. A partir de cette enquéte, on établit une matrice des dépacements pour chaque point
d’origine et chaque point de destination trouvé dans I'enquéte. Cette matrice est établie pour chaque horaire
spécifique tel que I'"heure de pointe du matin et I'heure de pointe du soir. En général, on recalcule le trafic
journalier moyen a partir de ces deux trafics horaires qui servent également a dimensionner les ouvrages.

Sur des secteurs larges d’enquéte, on regroupe les points d’origine et de destination autour d'une voirie
collectrice principale. Ici, nous avions trente-six secteurs ou centroides.

Ces points d'origine et de destination correspondent sur le réseau aux points d’entrée / sortie des véhicules du
modele. Ceux-ci sont localisés sur les zones urbaines. Il est fréquent qu’un secteur regroupe plusieurs zones
d'urbanisation ; celles-ci sont alors les points d’entrée / sortie multiples (voir I'extrait du réseau sur St Denis-de-
I"'Hotel a titre d’exemple).

3. Le calibrage
Une fois la matrice intégrée au modele, I'étape suivante est d'y intégrer les données de comptages disponibles
pour comparer celles-ci aux flux générés par la matrice des déplacements. Cette démarche de faire « coller »
les flux modélisés aux données réelles est une étape délicate qui consiste a procéder a des ajustements : - de la
matrice lorsque I’on trouve des différences sur des voies d’acces aux points d’entrée / sortie du réseau ;
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- du réseau pour des écarts ponctuels ou des équilibres entre itinéraires

- des parametres globaux du modeéle qui déterminent le fonctionnement général du modele (écart entre fluidité
constatée et réelle, trafic total,...). Ces parametres sont de type « temps de réaction a I'arrét », « temps de
réaction », «changement de file », « dépassement des consignes », ...) Avec un modele microscopique, il s'agit
de calibrer deux types d'information : - les informations quantitatives (données de comptages principalement) ;

- les informations qualitatives (fonctionnement d'un carrefour, longueur de file d'attente, apparition et résorption
de bouchons selon les horaires, ...)

Le calibrage d’'un tel modéle microscopique est complexe mais le résultat est beaucoup plus précis.

4. La simulation

Disposant d'un modele calibreé sur la situation actuelle, nous pouvons désormais I'utiliser en modifiant une ou
plusieurs données et ainsi voir le résultat.

Pour obtenir une vision de la situation de référence a I'horizon étudié, a savoir 2020 et 2030, il est nécessaire de
réaliser un calcul de la croissance du trafic avec une nouvelle matrice de déplacements (voir chapitre
précédent).

Ensuite, nous ajoutons au modele le projet (ou les scénarios de projets) en utilisant cette méme matrice pour
simuler le modele.

Avec un modele microscopique, nous disposons de tous les parametres de la circulation dont nous avons besoin
pour établir I'impact de l'infrastructure (temps de parcours, temps d’arrét, mais aussi consommation de
carburant, émission de polluants).

L'ensemble de ces parametres est utilisé dans la suite de I'étude pour le calcul du bilan socioéconomique.

Détails d'¢laboration du modeéle

Le modele comporte 1111 km de voiries modélisées dans 1245 sections différentes avec 350 intersections
représentées avec leur gestion des priorités réelles (feux, stop ou cédez le passage)

Les ponts concurrents de I'ouvrage projeté ont été intégrés au modele (pont Thinat et pont de Chateauneuf et
Sully).

Trois niveaux de cartographie ont été nécessaires dans I'établissement du modéle :

? La carte IGN au 1/100 000°,

? La carte IGN au 1/25 000°,

? La photo aérienne (Orthophoto® de I'lGN de 2002 sur le site Géoportail) au 1/2 000°,

lls sont chargés et géolocalisés sur le modele et ont servi pour I'élaboration du réseau.

Les résultats de I'enquéte OD ont été redressés sur les trafics horaires mesurés.

Les sens enquétés correspondaient aux entrées et sorties sur le secteur. Le flux principal enquété correspond aux
flux pendulaires du matin (HPM), le soir, au flux pendulaire se superposert les flux divers (flux vers les commerces,
déplacements personnels,...). Nous avons donc construit en premier lieu la matrice des déplacements du matin
en utilisant toutes les données disponibles de I'enquéte.

Ensuite, nous avons complété les circulations internes a I'agglomération orléanaise grace aux comptages
disponibles, ainsi qu’a partir des données socio-économiques.

Ces circulations internes ne sont pas directement impactées par le projet du contournement puisqu’elles restent
a l'intérieur du périmetre urbain. Toutefolis, elles sont indispensables pour représenter les conditions de circulation
existantes en centre-ville.

La matrice du matin a ensuite été introduite dans le modéle et recalée par un processus itératif permettant de
se rapprocher au mieux des comptages existants. Ce processus a été realis¢ de facon manuelle, puis
automatique (fonction matrix ajustement correspondant a un ajustement automatique de la matrice).

Une fois la matrice du matin validée, nous avons affecté la matrice du soir depuis le lieu de travail vers le
domicile, a laquelle nous avons ajouté tous les déplacements liés aux achats et autres (professionnels, prives, ...).
Le processus est ensuite le méme pour calibrer la matrice aux comptages du soir existants.

Le résultat du calibrage du modeéle pour les circulations du matin et du soir est basé sur la comparaison de 78
points de comptages (d'une seule direction).

Les coefficients de corrélation sont supérieurs a 0,95, ce qui nous permet d’affirmer que notre modele est une
représentation fidele de la réalité

e Dansles circulations hors zone urbaine grace a I'enquéte O/D spécifique et actuelle ;

* Dansles circulations urbaines et son intensité grace a la densité de points de comptages disponibles.

Ces points de comptages sont issus :
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De I'enquéte de janvier 2010,

Des comptages réguliers du CG45

Des comptages d’octobre 2009 pour les études de bruit
Des comptages de I'agglomération d' Orléans.

Nota : les simulations du modele sont effectuées un nombre important de fois (réplications) dans chaque
configuration. Ceci afin de rechercher une situation moyenne selon la méthode dite stochastique. C’'est comme
si nous recherchions a obtenir des comptages sur plusieurs jours (entre 5 et 10 jours permet d'avoir une bonne
situation moyenne a I'aide de I'approche de la stochastique).

Tous les chiffres de trafic que nous donnons correspondent donc a des valeurs moyennées sur plusieurs
simulations représentant plusieurs jours types.

L'ensemble des points de comptage pris en compte dans les opérations de calibrage ont été validés par le
calcul interne du logiciel, qui vérifie les écarts entre les données réelles et celles simulées.

Mise a jour des évolutions et des simulations de trafic

L'évolution des trafics de I'étude SORMEA de 2010 se basait a partir de données issues d'études de trafic
ponctuelles menées en 1997 et 2003. L'évolution future des trafics se basait sur une évaluation socioc
économique dont le modéle ne prenait pas en compte la crise économiquetelle qu'elle s'est traduite. L'étude
complémentaire de SORMEA menée en 2014 qui sert de base a la présentation de I'enjeu déplacement a repris
I"analyse de I'évolution des trafics des itinéraires concernés a partir des données de comptage journalier moyen
annuel depuis 2003 (observatoire des trafics routiers du réseau départemental) afin de garantir une meilleure
fiabilité des évolutions. L'évolution future des trafics s’ est traduite a partir des nouveaux projets d’aménagement
connus (notamment aménagement d'un IKEA au sud de I'Agglomération d'Orléans) et des évolutions

moyennes annuelles par itinéraire. Des restrictions de déplacement ont été appliqués sur les itinéraires concernés
par les interdictions poids lourds, par des jalonnements préférentiels retenus (notamment vers la RD14) et enfin en
prenant en compte des projets connus pouvant impacter les trafics (déviation de Fayaux-Loges et

aménagement de la RD951 entre Lailly-en-Val et Sandillon).

Les simulations ont été ensuite effectuées sur le modele établi pour I'étude SORMEA de 2010.

Il ressort de I'étude complémentaire de 2014 que le niveau de croissance du trafic est égérement moins élevé
que pour I"étude de trafic de 2010 mais surtout que l'itinéraire de la RD951 est moins attractif, la déviation de
Jargeau associée aux mesures d'apaisement du centre ville de Sandillon permettant un transfert entre la RD951
et la RD14 dont cette derniere voit son trafic augmenter significativement.
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8.6.2. Méthodes utilisées en matiere d’hydraulique

Pour analyser I'impact du projet, il a été mis en ceuvre un modele hydraulique 2D (Logiciel TELEMAC) permettant
une représentation plus fine des écoulements au droit de la zone d’étude que le modele LM10-EDD (1D casier).
En effet, le modele 2D est particulierement adapté pour représenter les pertes de charge lors d'une restriction
brusque des écoulements liée a la présence de remblais.

La zone modélisée ne comprend que le lit endigué de la Loire.

L'ensemble des entrants utilisés pour le modele: hydrogramme de crue, condition aux limites, €éléments de
calage sont extraits du modele LM10-EDD entre les PK 1144.75 et 1156.55.

Données topographique
Il a été utilisé (par ordre de priorité) les données topographiques suivantes:

= Le MNTLIDAR des vals de Loire fourni par la DREAL ;
= Le semis de point topographique sur le fuseau du projet de RD fourni parle CG;
= Les profils en travers du modele LM10 (issus de levé topographique de 1995) fournie par la DREAL.

Le traitement par ordre de priorité permet d’utiliser les données les plus fines sur chaque secteur :

= Le lit majeur de la Loire est représenté par le MNT LIDAR qui a été réalisé en étiage, ce qui permet de
disposer de données sur les berges du lit mineur et sur I’'ensemble desiles de la Loire ;

= La bathymétrie au droit du projet est bien représentée par le semis de point sur le fuseau de la futur RD
(environ 100 m) de large ;

= La bathymétrie sur les autres secteurs est approchée par les 12 profils en travers existant sur la zone
d’étude.

Il est noté un décalage entre les données issues des profils en travers de 1995 et les semis de point au droit du
site. Aux interfaces entre ces deux données, les valeurs ont été lissées pour éviter une €lévation brutale du fond
du lit.

Construction du modele

Creation du modele

Le modéle a été construit sur une surface de 11.2 km? a I'aide du levé lidar existant. La zone a été découpée en
61 000 mailles, soit une surface moyenne de 180 m2 Le maillage est affiné dans les zones de rupture de pentes
afin de prendre en compte tous les éléments structurant les écoulements : remblais routiers, ouvrages, talus,
digues.

Ainsi, la distance moyenne entre les sommets des mailles est de 50 m dans le lit majeur, 10 m sur les digues, le lit
vif, au pont de Jargeau et 3 m au droit du futur pont.

Figure 103 : Squelette du maillage
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Figure 105 : Topographie de la zone modélisée.

Conditions aux limites et initialisation
Le modele hydraulique de la Loire & Jargeau a été construiten imposant 3 conditions aux limites :

= En amont, le débit entrant de le modeéle est fixé a I'aide des hydrogrammes de crue extraits du modele
LM10-EDD;

= Enaval, la ligne d'eau est conditionnée par une courbe de tarage (cf. figure ci-apres) extraite elle aussi
du modele LM10 ;

= Du coté val d’'Orléans, en aval du déversoir de Jargeau, une condition de libre écoulement est utilisée
pour représenter les déversements dans le val d’Orléans en cas de crue de période de retour de 500
ans.

Le reste des frontiéres est impermeéable.
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Figure 106 : Courbe de tarage utilisée comme condition aux limites aval

Calage
Dans le cadre de la bibliographie, 4 Plus Hautes Eaux Connues (PHEC) avec chacune un relevé en 2003 et 2008
ont été identifiées dans la zone modélisée. Ces PHEC ont servi au calage du modeéle.

Les deux tableaux suivants indiquent les résultats obtenus au droit des 4 PHEC a I'issue du calage du modeéle.Les

écarts entre les cotes calculées et simulées sont tous inférieurs & 20 cm et inférieurs & 5 cm pour 1/3 des
mesures. L'erreur moyenne est de 9 cm.

Mesure Simulation B Sultat
Noms PK LM10 2003 _2b _ cm) LI\/HO
m NGF m NGF

Saint-Denis-de-'Hotel 1158.72 103.48 103.52 103.52

Saint-Denis-de-'Hotel (ancien 4444 3 102.63 102.56 =7 102.55
pont)

Jargeau 1162.32 101.75 101.84 +9 101.75

sandilon échelle 1167.63 99.81 99.65 -16 99.61

Tableau 83 : Calage du modele pour I'évenement de 2003

el S|mu|at|on Erreur Résultat
— Noms | PKLMTO rﬁ?\?& 2D (m NGF) cm _LM10

sant-Denis.de. Hotel 1158.72 102.45 102.62 102.70
Saint-Denis-de'Hotel (ancien 144 39 101.63 101.65 +2 101.71
pont)
1162.32 100.81 100.95 + 14 100.91
Jargeau
1167.63 98.70 98.71 1 98.71

Sandillon échelle
Tableau 84 : Calage du modele pour I'événement de 2008

Par rapport au modele LM10-EDD, les erreurs a I'issue du calage sont similaires. Néanmoins, I'analyse des prdils
en long des lignes d’eau maximum met en évidence des écarts variables entre les deux modéles (cf. figure 12):

\\’ RD 921 / Déviation entre Jargeau et Saint-Denis-de-I"Hotel
- b Piece 5B : Etude d'impac
SOMIVAL | o Ty [T
J

= Ecart tres faible <10 cm sur I'amont du modeéle (amont du pont de Jargeau) ;

= Une ligne d'eau plus élevée avec le modele 2D entre Jargeau et I'entrée du méandre de Sandillon
(écartde 10a 15¢cm);

= Uneligne d'eau identique ou légerement inférieure sur I’aval du modele;

= Unremous plus important en amont du pont de Jargeau li¢ au rétrécissement de la largeur du lit vif et a
I'impact du pont.

L'écart le plus important entre les 2 modeles est donc constaté au droit du futur pont dans un secteur ou:

= Le lit présente de nombreux méandres et a subi des évolutions depuis 1995 (dates des levés
topographiques utilisés dans le modele LM10-EDD) ;
= Latopographie utilisée dans le modele 2D est plus fine (lidar sur les iles + semis de points en lit mineur).

On peut conclure que le modéle 2D est plus précis dans ce secteur et représente mieux les conditions actuelles
d’écoulement.

2D 2008 ——2D 2003

W PHEC2003 ¢ PHEC_2008= = LM10-EDD_2003= = LM10-EDD_2008
1045 +--

103.5 -

102.5 +---

1015 +--

100.5

Ligne d'eau (m NGF)

w
-1
n

@
%
“n

97.5 |
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Figure 107 : Profil en long et PHEC pour les crues de 2003 et 2008

Al'issu du calage les coefficients de frottement retenus varient entre:

=  30et35danslelitvif;
= Entre 5 (zone boisée) et 25 (végétation rase) en champs majeur.
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8.6.3. Méthode utilisée pour la pollution de I'air dans la traversée de I'agglomération

La méthode utilisée est basée sur la note méthodologique sur I'évaluation des effets sur la santé de la pollution
de I'air dans les études d’'impact routieres. - Ministere de I'équipement, des transports, de I'aménagement du
territoire, du tourisme et de la mer, Ministere des solidarités, de la santé et de la famille, Ministere de I'écologie et
du développement durable - Mai 2006

8.6.3.1. Diagnostic de la
situation initiale

Afin de caractériser la qualité de I'air dans la traversée de Darvoy,
Jargeau et St-Denis, des mesures de NO2 ont été effectuées sur le
secteur d'étude dans la traversée des agglomérations entre le
06/10/2009 et le 22/10/2009 sur 13 points

Il a été procede a I'implantation de 26 tubes passifs de mesures qui
capte pendant environ 15 jours le NO2 (Dioxyde d'azote) émis par
la pollution automobile. Chaque point de mesure est doublé.

8.6.3.2. Simulation du scénario de référence et du scénario avec projet

Les scénarii de référence (situation sans projet & un horizon donné) et avec projet ont été évalués sur la base de
I"étude de trafic SORMEA de 2010 et du logiciel Impact version 2 de I'ADEME.

Ce logiciel utilise :

e une base de données d’émissions unitaires et de consommation pour chaque catégorie de véhicules
du parc francais susceptible d'étre présent sur la voirie aujourd’hui et dans les années a venir. Ces
données sont issues des travaux d'un groupe d’experts européens qui ont conduit a la réalisation de
COPERT Il (Computer Programme to Calculate Emissions from Road Transport) pour le compte de
I"Agence Européenne de I'Environnement (AEE).

e un jeu de données sur la structure annuelle du parc francais de véhicules (nombre et kilométrage
moyen) de 1995 a 2020, élaboré au sein de I'INRETS dans le cadre d’une thése soutenue fin 1997.

e Ces deux ensembles de données permettent, en pondérant les émissions de chaque catégorie de
véhicules par son taux de présence moyen dans la circulation, de calculer les émissions unitaires
moyennes a un horizon donné. On notera que ces émissions unitaires moyennes évoluent avec la
pénétration des technologies plus performantes du point de vue de la consommation énergétique et
de I'émission de polluants.

Les parametres d’entrée sont :

- I'horizon d’étude,

- leflux de véhicules (VL/PL),

- la vitesse moyenne de circulation,

- lalongueur du trongon de voirie étudiée.

Les polluants considérés pour cette étude sont ceux pour lesquels :
- la prise en compte est imposée par la loi,
- le trafic estreconnu pour en étre la principale source,
- l'impact sur la santé est avéré,
- l'impactsurla faune et la flore est également avéré.

C’est a dire : le Monoxyde de carbone, les oxydes d’azote, les hydrocarbures non méthaniques, les poussieres
en suspension ou particules, etle CO2.
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Figure 108 : Localisation des points de mesure NO2
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8.6.4. Méthode d'appréciation des impacts sur la santé

L'appréciation des impacts des différentes nuisances (bruit, pollution atmosphérique, pollution des sols, des
eaux) sur la santé est basée sur des études épidémiologiques, des études en laboratoires... Ces impacts ont éte
recensés dans des publications récentes réalisées sur ces themes.

8.6.5. Evaluation des consommations énergétiques - pollution de I'air

Nous nous sommes appuyés sur I'étude de trafic SORMEA 2010 complétée en 2014 et sur le logiciel IMPACT
version 2 élaboré par I'ADEME pour chaque scénario (avec et sans projet) pour :

¢ les estimations de la consommation des véhicules,

e les émissions de polluants.

Bande d'étude

L'aire d’étude est composée du projet et de I'ensemble du réseau routier subissant une modification
(augmentation ou réduction) des flux de trafic de plus de 10 % du fait de la réalisation du projet. Le projet est
situé en milieu interurbain. La variation du trafic sera évaluée a partir du Trafic Moyen Journalier Anruel (TMJA).

La bande d'étude est définie autour de chaque voie subissant du fait de la réalisation du projet, une hausse ou
une baisse significative du trafic (variation de +/- 10 % comme pour le domaine d’'étude). Elle est adaptée a
I'influence du projet sur la pollution atmosphérique a I'échelle locale résultant des polluants primaires.

Pour la pollution particulaire (métaux lourds, ...) la largeur de la bande d'étude est de 100 m. Par contre, pour la
pollution gazeuse, la largeur minimale de la bande d'étude a été déterminée a partir du TMJA. La largeur
minimale a donc été définie a 150 m de part et d'autre de I'axe en raison d'un TMJA supérieur a 1000 et inférieur
a 25 000 vehicules/jours.

8.6.6. Méthode utilisée en matiere d'acoustique

La méthodologie pour évaluer I'impact sonore du projet sur les habitations a adopté la démarche suivante :

- Campagne de mesures in situ (points fixes de 24 heures et prélevements de 20 a 30 minutes) pour la
détermination des niveaux sonores préexistants et des objectifs & atteindre avec le projet en période
diurne et en période nocturne.

- Modélisation avec et sans projet a I’horizon 2025 pour obtenir les niveaux de bruit et comparaison des
nuisances acoustiques dans les 2 cas de figures, pour la période diurne : LAeq (6 H - 22 H) et pour la
période nocturne : Laeq (22 H- 6 H)

La simulation informatique a I'aide du logiciel MITHRA dont les résultats sont portés sur les cartes a été réalisée au
niveau de I'ensemble des habitations devant étre exposées en tenant compte des trafts attendus en 2030.

Les niveaux de bruit ont été ensuite calculés en facade des habitations en conditions diurnes et nocturnes. Ces
niveaux correspondent a la contribution du projet au bruit ambiant et non au niveau de bruit attendu a terme
qui pourra dépendre d'autres facteurs. lIs tiennent compte du vent et des autres parametres favorisant la
dispersion sonore depuis la source.

Les conditions météorologiques moyennes d’ Orléans ont été utilisées pour la modélisation.
Un tracé des courbes isophones de bruit (fonction du trafic 2030) pour les périodes diurne et nocturne a été
réalisé sur les sections sensibles du projet.

8.6.7. Meéthode utilisée pour analyser les milieux naturels

Suite & une premiére analyse effectuée selon des inventaires réalisés en 2004, par les naturalistes Orléanais, le
bureau d’'études BIOTOPE a réalisé une étude de consolidation des études environnementales des
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franchissements de la Loire, ainsi que le volet faune, flore et milieux naturels de I'étude d'impact en octobre
2010.

Par ailleurs, une convention d’acceés aux données de la DREAL Centre sur le secteur d'étude a été passée afin
de mettre a jour les données en 2013.

8.6.7.1. Méthodologie pour analyser les sites Natura 2000

Des inventaires ont eté realisés sur un fuseau d'étude definit sur unelargeur entre 50 et 100 m de part et d’autre
du trace sur une distance de 15 km.

Le bureau d'études BIOTOPE a procédé a une mise a jour des données écologiques et a la réalisation d'une
étude de consolidation. Les résultats de précédents inventaires réalsés en 2009 ont éte intégrés dans I'étude.

Les inventaires ont été réalisés selon le cycle biologique des différents groupes biologiques des individus afin
d’optimiser la détection des individus.

La méthodologie de terrain de Biotope est présentée dansla piece 6.

8.6.7.2. Méthodologie pour réaliser des inventaires en dehors du secteur
ligerien

Le fuseau d'étude définit une enveloppe sur une largeur d’environ 50 m & 100 m de part est d’autre du tracé
choisi, sur 15 km de longueur.

Les inventaires réalisés dans le cadre de cette mission n’integrent pas le secteur ligérien pour lequel BIOTOPE a
réalisé une mise a jour des données écologiques et une consolidation de I'étude d’incidences au titre de Natura
2000 en 2009/2010. Les résultats de ces campagnes d'inventaires menées en 2009 seront intégrés dans la
présente étude.

Prospection de terrain

Les dates de prospections des différents groupes biologiques respectent leur cycle biologiques afin d’optimiser
la détection des individus (période de reproduction, de va...).

Notons qu’en contexte ligérien, certains groupes biologiques (flore notamment) sont fortement soumis a la
dynamique du fleuve. Les périodes d’inventaires ont donc été adaptées en fonction des conditions
hydrologiques.

Le tableau suivant indique les aires d’étude et les dates de réalisation des inventaires de la faune et de la flore
sur le terrain dans le cadre du projet (cf. Tableau).

A chaque passage, les observations opportunistes concernant des groupes non ciblés initialement sont notées
pour étre intégrées dans la synthése des données.

Tableau 85 : Dates et conditions météorologiques des prospections de terrains
Inventaires de la flore et des végétations (4 passages dédiés)

Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
Temps ensoleillé

16/10/2008 Inventaire de la flore et cartographie des habitats
Temps ensoleillé

06/2009 Inventaire de la flore et cartographie des habitats
Temps ensoleillé

24/05/2010 Inventaire de la flore et cartographie des habitats

25/05/2010 Temps ensoleillé

Inventaire de la flore et cartographie des habitats
Inventaires des insectes (2 passages dédiés)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
23/06/2010 Temps ensoleillé
25/08/2010 Alternance soleil et nuages
Inventaires des amphibiens (2 passages dédiés)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
20/05/2009 Ciel ensoleillé
25/03/2010 Ciel couvert avec averses
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Inventaires des oiseaux (6 passages dédiés)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
Temps nuageux le matin avec des éclaircies dans I'apresmidi

09/10/2008 Inventaire de I'avifaune migratrice sur I'ensemble des fuseaux
21/05/2009 I:\;gg?a?:eagzﬂ'xavifaune nicheuse au niveau de la traversée de la Loire
25/05/2009 I:\T;ﬁ?a?:s%iﬂ)'(avifaune nicheuse sur I'ensemble du tracé de la déviation
23/06/2009 Fn?/?;ﬂtgir:ep;e I"avifaune nicheuse au niveau de la traversée de la Loire
24/06/2009 FnevaeLerttgiTepge I"avifaune nicheuse sur I'ensemble du trace de la déviation
02/01/2010 Beau temps avec arrivée de nuages dans I'apresmidi

Recherche des nids de rapaces forestiers sur le tracé de la déviation.
Inventaires des chauves-souris (8 passages dédiés)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
Ciel nuageux

08/07/2009 . )
Inventaire nocturne des chauves-souris
29/07/2009 Ciel clarr ,
Inventaire nocturne des chauves-souris
30/07/2009 Ciel clair ,
Inventaire nocturne des chauves-souris
31/07/2009 Ciel nuageux ,
Inventaire nocturne des chauves-souris
14/08/2009 Ciel clair .
Inventaire nocturne des chauves-souris
23/08/2009 Ciel clair .
Inventaire nocturne des chauves-souris
01/09/2009 Ciel couvert .
Inventaire nocturne des chauves-souris
02/09/2009 Ciel nuageux

Inventaire nocturne des chauves-souris
Inventaires des mammiferes (hors chauves-souris) (2 passages dédiés)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
02/01/2010 Beau temps avec arrivée de nuages dans I'apresmidi
13/07/2010 Beau temps avec passages nuageux
Inventaires des reptiles (1 passage dédié)
Dates des inventaires Conditions météorologiques et commentaires
13/07/2010 Beau temps avec passages nuageux

Les expertises de terrain se sont déroulées sur un cycle biologique complet pour I'ensemble des groupes. La
pression de prospection a permis de couvir 'ensemble de I'aire d'étude a différentes dates, dans des
conditions d'observations toujours suffisantes. Néanmoins, les prospections de 2010 ont porté sur les secteus
complémentaires en dehors du site Natura 2000. Les conditions météorologiques de cette année ont été
marqueées par une sécheresse hivernale qui n'a pas permis a la végétation de se développer pleinement en ce
printemps 2010. Plusieurs zones humides recensées sur I'aire d'étude étaient ainsi a sec et la végétation
mésohygrophile peu développée.

Acteurs ressources consultés

Différentes personnes ou organismes ressources ont été consultés pour affiner I’'expertise ou le conseil sur cette

mission.

Organisme consulté Nom du
contact

Date des échanges Nature des informations recueillies

Conservatoire Botanique . Informations quant a la présence
. : Jordane Plusieurs contacts en , N X A P

National du Bassin d’especes patrimoniales, protégées
- CORDIER 2009 et 2010 ) . o \

Parisien etinvasives sur I'aire d'étude.

Méthodes d’inventaires et difficultés rencontrées
% Flore et habitats naturels
Nomenclature
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La nomenclature des plantes a fleurs et des fougeéres utilisee dans cette étude est celle de la Base de Données
Nomenclaturale de la Flore de France (BDNFF v. 4.02 - avril 2005, consultable et actualisée en ligne sur le site
www.tela-botanica.org).
Concernant les habitats, la nomenclature utilisée est celle du Systeme d’Information sur I'Evolution du lit de la
Loire (SIEL), référentiel simplifi¢ des habitats ligériens établi dans le cadre du Plan Loire Grandeur Nature. Les
habitats sont également référencés selon la nomenclature Corine Biotope, référentiel de I'ensemble des
habitats présents en France et en Europe. Dans ces documents, un code et un nom sont attribués a chaque
habitat naturel décrit.
Les habitats naturels d'intérét communautaire listés en annexe | de la directive européenne 92/43/CEE (dite
directive « Habitats/Faune/Flore ») possedent également un code spécifique (code Eur27, 2007). Parmi ces
habitats d'intérét européen, certains sont considérés comme particulierement menacés a I'échelle de I'Europe
et sont a ce titre qualifiés comme « prioritaires » (leur code Natura 2000 est alors complété d’un astérisque *).
Méthodologie de terrain et de cartographie
Sur le terrain, la végétation (par son caractére intégrateur synthétisant les conditions de milieux et le
fonctionnement de I'écosysteme) est considérée comme le meilleur indicateur d’un habitat naturel et permet
donc de I'identifier.
Une reconnaissance floristique des structures de végétation homogénes a ainsi été menée sur I'ensemble de
I"aire d'étude afin de les rattacher a la typologie Corine Biotope et/ou SIEL a I'aide des espéces végétales
caractéristiques de chaque groupement phytosociologique.
La phytosociologie fournit pour toutes les communautés végétales définies une classification dont s’est inspirée
la typologie SIEL. L'unité fondamentale de base en est I’association végétale correspondant au type d'habitat
élémentaire ; les associations végétales définies se structurent dans un systeme de classification présentant
plusieurs niveaux emboités (association < alliance < ordre < classe).
L'expertise de terrain a pour but de cartographier I'ensemble des habitats naturels pésents sur I'aire d'étude et
de mettre en évidence I'état de conservation des habitats d'intérét européen.
Les especes protégées, les espéeces patrimoniales et les espéces invasives ont été prospectées
méthodiquement ; leur recherche a été guidée par la cartographie préalable des habitats.
* Amphibiens
Nos prospections ont été guidées par la bibliographie déja disponible sur I'aire d'étude et a ciblé les especes
protégées, remarquables et/ou d’intérét européen pouvant représenter une contrainte pour le proje.
La présence de points d’eau sur I'aire d’étude est favorable au développement des populations d’amphibiens.
Ceux-ci possedent une répartition spatio-temporelle particuliere et utilisent pour la plupart trois types de milieux
au cours de I'année : zone d'hivernage (trés souvent des bois), zone de reproduction (pieces d'eau de toutes
natures), zone d’estive (secteurs plus ou moins humides). lls empruntent par ailleurs des corridors de maniere
assez systématique d'une année sur I'autre, I'ensemble correspondant a leur habitat. Chaque espéce a un
cycle biologique particulier.
Afin de couvrir I'ensemble des espéces potentiellement présentes, nous avons réalisés deux séries de
prospections :
« Une premiére en mai 2009, pour inventorier les espéces plus tardives,
« La seconde en mars 2010, pour réaliser une premiere reconnaissance de terrain et inventorier les
especes préecoces.
Chaque prospection est réalisée en journée et en début de nuit (période de forte activité) selon la méthode
suivante :
* Recherche des zones de pontes (zones de regroupement des individus : mares, ruisseaux, bassins,
prairies humides,...) ;
« Ecoute des chants pour I'identification des anoures (grenouilles et crapauds) ;
* Péche aI'épuisette pour identification des urodeles (tritons) et des anoures (état larvaire notamment)
« Observation a la lampe pour I'identification des urodéles et anoures en bords de berges ou en surface.
* Reptiles
Les expertises de terrain ont été réalisées sur I'ensemble des habitats favorables aux reptiles : Isieres forestieres,
haies, talus, zones xérophiles, bords de plans d'eau. Selon la période de la journée et des conditions
météorologiques, une technique d'échantilonnage a été utilisée : la recherche a vue.
La recherche a vue des reptiles s'effectue de jour, par beau temps (de 11 & 19°C de préférence, par temps
ensoleillé et sans vent si possible). Les éléments influencant la distribution et l'activité de ces animaux
(topographie, niveau d'humidité, type de végétation, présence d'abris, etc.) ont été recherchés.
Les reptiles se rencontrent préférentiellement de jour mais on peut aussi en observer de nuit, principalement au
niveau des zones humides.
Les reptiles ont tendance a rechercher, pour s'abriter ou réguler leur température interne, des refuges a la
surface du sol (pierres plates, rochers, souches...).
* Insectes
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Les insectes recherchés en priorité dans le cadre de cette étude sont les Iépidopteres diurnes (papillons de jour),
les odonates (libellules) et les orthopteres (criquets, grillons et sauterelles) avec une attention particuliere pour les
especes protégées et patrimoniales de ces groupes.

Les especes d’intérét communautaire signalées dans le DOCOB de la ZSC ont aussi été recherchées : le
Gomphe serpentin, le Damier de la Succise, I'Ecaille chinée, le Lucane cerf-volant et le Grand Capricorne, La
Laineuse du prunellier, le Pique-Prune et la Rosalie des Alpes.

Les prospections se sont déroulées de juin a aout en 2009 et 2010.

L'inventaire a été réalisé sur la base d'observations directes d’animaux, mas aussi en relevant tous les indices de
présence possibles lors des prospections sur le terrain (mues, chants...).

Les prospections ont été réaliseées prioritairement sur les secteurs identifiés comme étant potentiellement a
enjeux (zones humides, vieux boisements, talus, zones xérophiles), mais également sur I'ensemble des habitats
favorables aux insectes. Les inventaires ciblaient les espéces protégées, remarquables et/ou d'intérét européen
pouvant représenter une contrainte pour le projet de franchissement de la Loire.

Les prospections meneées sur le site ont donc cherché a définir prioritairement les potentialités de présence de
ces especes a travers une analyse de la qualité des habitats et de leur capacité d’accueil, et une recherche
orientée des animaux vers les habitats les plus intéressants pour I'entomofaune.

Odonates

Les odonates ont été recherchés dans les différents milieux du site aux périodes les plus favorables de la journée
(apres-midi), ou les individus sont les plus actifs. Les odonates ont été capturés a I'aide d'un filet a Papillons et
directement identifiés sur le terrain.

La nomenclature suivie pour les Odonates est celle de WENDLER & NUSS (1997).

Papillons de jour

Les Papillons de jour ont été recherchés dans les différents milieux dusite, aux périodes les plus favorables de la
journée (apres-midi), ou les individus sont les plus actifs.

Les Lépidopteres diurnes ont été observés a vue lorsque cela était possible. Les espéces, dont I'identification est
délicate, ont été capturées puis identifiees sur le terrain. Pour les papillons Sphingidés, seules les chenilles ont été
recherchées sur les plantes hotes ; les adultes ayant principalement une activité nocturne.

La nomenclature utilisée est celle de LAFRANCHIS (2000) pour les Papillons ce jour.

Orthopteres

Les orthopteres ont été recherchés a I'ceil nu (chasse a vue) dans I'ensemble des milieux présents sur le site, mais
aussi par des controéles auditifs (reconnaissance auditive a partir des stridulations). Les individus capturés ont été
identifiés directement sur le terrain.

La nomenclature suivie pour les Orthopteres est celle de CORAY & THORENS (2001).

Une synthése bibliographique a été réalisée en prenant compte les précédents inventaires et les zonages
d’inventaires présents.

% Avifaune
Les especes nicheuses au niveau de la ZPS
Au cours des inventaires des espéces nicheuses au niveau de la ZPS, deux techniques de prospection
complémentaires ont été utilisées.
En ce qui concerne les passereaux, nous avons réalisé des points d'écoute (basés sur la méthode I.P.A., d'apres
Blondel, Ferry & Frochot, 1970). Cette méthode de dénombrement quantitatif permet d’'apprécier le nombre de
couples d'oiseaux nicheurs sur une surface donnée (la sphére auditive et visuelle de I'observateur) a partir d'un
point fixe. Ainsi seize points d’écoute ont été effectués sur des durées de 20 minutes chacun au lever du jour.
Cette méthode a été complétée par une prospection visuelle classique pour les oiseaux ne se détectant pas
par le chant (rapaces, oiseaux d'eau).
Ces données sont ensuite analysées (bioévaluation des espéces) et reportées de maniere synthétique sur les
fonds cartographiques au 1/25 000eéme.
Les especes nicheuses sur I'ensemble du tracé (hors zone Natura 2000)
Tout comme la méthodologie mise en place au niveau des inventaires des especes nicheuses au niveau de la
IPS des tracés est et ouest, deux techniques de prospection complémentaires ont été utilisées. Quinze points
d'écoute ont ainsi été effectués sur I'ensemble du tracé.
Complétée par les observations visuelles, ils permettent d'établir une liste des différentes especes nicheuses sur
cette zone et de mieux appréhender les différents habitats présents.
Recherche des nids de rapaces forestiers sur I'ensemble du tracé ouest
Un repérage des nids de rapaces forestiers protégés a été réalisé au cours de I'hiver. La méthodologie
employée est simple. Elle a consisté a faire des transects dans les secteurs favorables aux différentes especes.
Les observations visuelles se sont étalées sur une journée.
Les espéces migratrices sur I'ensemble des traces est et ouest
Au cours des inventaires des espéces migratrices, I'observateur releve, a partir de points fixes, a toute heure de
la journée et sur une durée appréciée en fonction de I'intérét ornithologique du site, les espéces présentes en
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portant une attention particuliere aux groupes réputés sensibles aux collisions : laridés (mouettes et goélands),
anatidés (canards et oies), limicoles (vanneaux, pluviers, bécasseaux, courlis...), ardéidés (hérons, aigrettss...),
corvidés (corbeaux, corneilles...), colombidés (pigeons, tourterelles), rapaces diurnes (buses, busards, faucons,
éperviers...), certains passereaux (hirondelles, martinets)... et en insistant sur les zones sensibles (colonies,
reposoirs...).
Sur le site d’études concernant la déviation de Jargeau ont été définis :

« Des postes d'observation sur et/ou a proximité des cing fuseaux d’'étude retenus. Les observations y
durent de une & deux heures ;

« Des transects (a pied ou en voiture a vitesse réduite) sur I'ensemble de la zone.
Les premiers points d’'observations permettent de juger de I'importance du site pour les espéces en migration
active (couloirs de déplacements) et les espéces en halte migratoire. Les transects servent a déterminer si
d"autres couloirs de migration ou stationnements d'espéces migratrices existent dans la zone. Le croisement des
deux informations permet de définir I'enjeu réel du site pour les oiseaux migrateurs.

* Mammiféeres

Les chauves-souris
L'étude repose principalement sur un inventaire des chauves-souris présentes sur le site d’'étude. Cet inventaire
s'appuie sur I'analyse d'écoutes nocturnes de chiroptéres, la prospection de gites potentiellement favorables en
période de reproduction (combles des églises, cavités et fissures dans les arbres, etc.) et complétée par une
recherche bibliographique. Cette étude a pour objectif de déterminer si I'aire d'étude est une zone de chasse
fréquentée par les chauves-souris, en particulier par les espéces présentant un intérét patrimonial.
Au cours de ces inventaires deux types de détecteurs ont éte utilisé : Pettersson D240X et Anabat SD1.

« Le détecteur D 240 X (Pettersson) permet d’apprécier le son en hétérodyne et en expansion de temps.
La majorité des contacts ont été identifiés au niveau spécifique sur le terrain ; pour les cas litigieux les sons ont
éte enregistrés sur mini disque et analysés ultérieurement avec le logiciel Batsound Pro version 3.31. Les contacts
avec des chauves-souris ont été notés par tranches de 5 minutes ; en cas de contact continu avec un individu,
un contact toutes les 5 secondes a été noté.

¢ Le détecteur d'ultrasons ANABAT SD1 a division de fréquence permet d’obtenir a la fois des données
spécifiques et quantitatives (nombre de contact par heure). Les ANABAT SD1 ont été disposé plusieurs heures
dans différents milieux présents sur la zone d'étude en début de nuit. Les ANABAT enregistrent automatiquement
I'ensemble des contacts de chauves-souris détectés et les enregistrements sont ensuite analysés et identifiés sur
ordinateur.
Le Castor
Dans le cadre de cette étude les recherches concernant les mammiféeres ont été orientées vers le Castor
d'Europe. Il a fait I'objet d'un repérage systématique de ses traces d'activités (réfectoires, sites de nourrissage...)
et de ses gites éventuels. Concernant la Loutre, des indices de présence ont été recherchés (empreintes,
épreintes - déjections, restes de repas), afin de confirmer sa présence ou non sur les sites issus des données
bibliographiques.
Ces données sont ensuite analysées (bioévaluation des especes) et reportées de maniere synthétique sur les
fonds cartographiques lorsque celles-ci sont utiles.
Les autres mammiferes
Les inventaires visaient a donner des réponses aux points suivants : espéces présentes, tailles estimées des
populations, fréquentation de I'aire d’étude, corridors de déplacements.
Afin de répondre a ces questions, plusieurs méthodes ont été couplées :

« Une prospection a pied de I'aire d’'étude afin de repérer les indices de présence des mammiferes
(traces, terriers, feces, dégats sur la végétation, restes de repas pour les carnivores...).

« Une prospection a pied sur les linéaires (bords de route, etc.) afin de déterminer d’éventuels corridors de
déplacements.
Aucun piege de capture n'a été installé sur le site.
La bibliographie disponible sur I'aire d'étude a également été consultée.

8.6.8. Méthode d'analyse du paysage
L'analyse paysagere s'est basée sur une observation de terrain tenant compte de la visibilité des riverains et des
usagers actuels et futurs de la route. Il a été observé le role dans les perceptions et dans les ambiances des
textures minérales, des couverts végétaux, des structures urbaines et des €léments patrimoniaux.
Ensuite, il a été déterminé de quelle maniere le nouveau projet allait modifier ces éléments.

Pour traiter cet aspect paysager, le plan de Gestion du Val de Loire a été utilisé.
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Une analyse paysageére réalisée en mars 2012, a permis de diviser I'étude du tracé en 5 séquences et de définir
ainsi des enjeux et des mesures a prendre chaque zone ainsi défini.

Cette analyse paysageére, réalisée par une paysagiste, a permis de traiter I'aspect paysager de |'étude
d'impact mais également de compléter le dossier d’étude patrimoniale relative au classement du Val de Loire
au patrimoine de I'UNESCO (cf. sous dossier 3)

9. Difficultés rencontréees

Les inventaires faune flore
Les inventaires ont été parfois difficiles en raison de I'interdiction de I'acces aux parcelles privées. Toutefois, les
observations ont pu étre faites a I'occasion de nombreux passage par des experts différents.

Les impacts cumulatifs

Cf. p. 260

Le cumul des impacts de projets de nature différente et a des niveaux d’avancement contrastés est un exercice
difficile. Nous nous sommes efforcés d'approcher les impacts sur les grands enjeux. Toutefois, le manque
d'avancement des études (les projets routiers en particulier n’ont pas fait I'objet d’'étude d'impact validée) na
pas permis d'apprécier correctement les incidences sur I'air, le bruit, I'eau de ces projets et donc de leur cumul.
Par ailleurs, des projets de nature différente ont des effets difficlement cumulables pour de nombreux items.

10. Auteurs de I'étude d'impact

La présente étude d'impact a été rédigée par le bureau d'étudesSOMIVAL (Agence de Clermont-Ferrand) :
04 73 34 75 00 - www.somival.fr/

= Vianney LEPINE, ingénieur environnement - vianney.lepine@somival.fr
= Marie Laure WASIER, ingénieur environnement,

= Amandine BARATON, ingénieur environnement,

= Paul Philbée, acousticien

= Sophie MALZIEU, paysagiste DPLG

= Sabine ROURE, paysagiste

La vérification du dossier est confiée au cabinet d'avocats Symchowicz - Weissberg et associés et plus
particulierement a Philippe Proot - Avocat

Le volet faune flore ; habitats naturels a été réalisé par le bureau d'étude BIOTOPE :
La constitution d'une équipe pluridisciplinaire a été nécessaire dans le cadre de cette étude (cf. Tableau 86 :
Equipe de travail de Biotope).

Tableau 86 : Equipe de travail de Biotope
Agents de BIOTOPE

Rénald BOULNOIS

Domaines d'intervention
Directeur d'étude
Suivi et controle Qualité

Chef de projet N
Coordination et rédaction de I'étude Virginie BIHAIS
Botaniste - Phytosociologue

Expertise de la flore et des végétations Antoine RAVARY

Faun|s'te - Entqmologlste Ludivine DOYEN
Expertise des insectes
Fauniste - Batrachologue / Herpétologue

Expertise des amphibiens et des reptiles Virginie BIHAIS
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Fauniste - Ornithologue
Expertise des oiseaux
Fauniste - Chiroptérologue
Expertise des chauves-souris

Franck LETERME

Julien TRANCHARD

11. Appréciation des impacts du programme

Le programme équivaut a l'opération projetée. Par conséquent les impacts du programme sont ceux de
I'opération, comprenant I'ensemble des projets de travaux, d’aménagements et d'ouvrages que sont la
déviation stricto sensu, le viaduc et le défrichement, décrits dans la présente étude d'impact.
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12. BIBLIOGRAPHIE
12.1. Sitographie

Organismes
DREAL Centre (themes Paysage, Habitat. Eau. Nature. Enorcjie, Risques, Transports)
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-services-dans-le-Centre.html

DDT du Loiret (themes Urbanisme. Agriculture, Bruit, Eau, Risques)
http://www loiret.equipement.gouv.fr/

Agence régionale de Santé du Centre - ARS (Santé, alimentation en eau potable)
http://www.ars.centre.sante.fr/Internet.centre.0.html

Direction régionale des affaires culturelles - DRAC (Monuments historiques. ZPPAUP)
http://www.culturecommunication.gouv.fr/Regions/Drac-Centre

Association de surveillance de la qualité de I'air en région Centre - Lig'Air
http://www.ligair.fr/

Ministere de I'écologie, du développement durable et de I'énergie - MEDDE
www.developpement-durable.gouv.fr/

Ministere de I'égalité des territoires et du logement - METL
www.territoires.gouv.fr/

Institut national de la statistique et des études économiques- INSEE
http://www.insee.fr/fr/default.asp

Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie - ADEME
http://www2.ademe.fr
Sites et bases de données

Base de données communales et interface cartographique de la DREAL Centre
http://www.centre.developpement-durable.gouv.fr/donnees-utiles-r121.html

Site Internet « Gest'Eau » (SAGE. SDAGE)
http://gesteau.eaufrance.fr/

Liste des ICPE en activité, soumises & autorisation (dont la DREAL a la charge)
http://www.installationsclassees.developpement-durable.gouv.fr/

Site du Registre francais des émissions polluantes
http://www.pollutionsindustrielles.ecologie.gouv.fr

Base de données BASOL (sites et sols pollués ou potentiellement pollués)
http://basol.ecologie.gouv.fr/

Base de données BASIAS (Inventaire historique de sites industriels et activités de service)
http://basias.brgm.fr/

Canalisations de transport de matieres dangereuses
http://cartelie.application.developpement-durable.gouv.fr/cartelie/
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Portail de prévention des risques majeurs - Prim’ net
http://www.prim.net/fr

Base de données des cavités souterraines
http://www.bdcavite.net

Base de données des mouvements de terrain
http://www.bdmvt.net

Base de données de I'aléa retrait-gonflement des argiles
http://www.argiles.fr

Base de données des risques de remontée de nappes
http://www.inondationsnappes.fr

Carte de France a I'échelle 1/25000
http://geoportail.fr

Carte géologique de la France
www.brgm.fr;

Contexte socio-économique
www.insee.fr

Parcelles cadastrales
http://www.cadastre.gouv.fr/scpc/accueil.do

12.2. Bibliographie
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13. ANNEXES

Annexe 1 : Etude de traverse - Saunier & Associés - 2009
Annexe 2 : Etude de trafic - Sorméa 2010
Annexe 3 : Complément a I'étude de trafic - Sorméa 2014

Annexe 4 : Ajout modificatif a la piece 5B
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